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1. Inledning

WSP Sverige AB har fatt i uppdrag av Trafikverket att utfora teknisk utredning for en anslutning
av jarnvagsforbindelse mellan Helsingborgs C och Maria station. Strackan beridknas till cirka 4,2
kilometer, varav cirka 2,8 kilometer bestér av tunneln (TBM och C&C). Syftet med utredningen
ar att bedoma byggbarheten och ta fram en grov kostnadsindikation. Foljande forutsattningar
utgor grund i utredningen, och siledes dven i den foreliggande miljoutredning:

e  Att strickan mellan Helsingborgs C och Maria station endast trafikeras med
persontagstrafik.

e Utrymme skall finnas for en separat Tagaborgstunnel.

e Att anslutningen mellan Helsingborgs C och Maria station kan uppforas utan att
Tagaborgstunneln dr uppford.

e Vistkustbanan forutsitts vara i drift bAde under byggtid och efter att den nya
anldggningen ar i drift.

Foreliggande PM utgor bilaga till den tekniska utredningen och syftar till att Gversiktligt bedoma
miljokonsekvenserna for de aspekter som kan paverka byggbarheten av den utredda strackan.



2. Bakgrund

2.1. Bakgrund till projektet

Befolkningen ldngs vastkusten har 6kat kraftigt sedan 1990-talet och vistkuststraket ar ett av
Sveriges starkaste tillvixtomraden. Vid en fortsatt befolkningstillvaxt bedoms
transportefterfrigan oka. For att utvecklingen ska ske pa ett langsiktigt hallbart sétt behover
transportsystemet fordndras och jarnvagen spelar en viktig roll i detta.

Vistkustbanan ar jairnvagen som forbinder storstadsregionerna Oslo - Goteborg -
Malmo/Kopenhamn. Banan &r en viktig lank for savil person- som godstrafik. Den ingar i bade
TENnitet (Trans European Network) och den nordiska triangeln (Oslo-Stockholm-
Képenhamn). Riksdagen uppmarksammade Viastkustbanans betydelse for 25 ar sedan och tog
da ett beslut om att hela strackan skulle byggas ut till dubbelspar for att klara den kommande
trafikokningen. Malet var en sakrare, effektivare och mer miljovanlig trafik.

Sedan riksdagens beslut har stora delar av striackan byggts ut, men ett antal avsnitt ar
fortfarande enkelspariga, vilket begriinsar kapaciteten. Aterstiende enkelsparstrickor finns vid
Varberg och mellan Angelholm och Helsingborg C (Knutpunkten).

Med firdigstillande av Varbergstunneln (2025) och dubbelspar mellan Angelholm och Maria
station (cirka 2023) aterstar bara enkelspar pa strickan mellan Maria station och Helsingborg
C. Aven om strickan bara 4r nigra kilometer 1ing utgor den en flaskhals och ir starkt
begrinsande for tagtrafiken pa hela Vastkustbanan.

En fortsatt befolkningstillvaxt 1angs Vastkuststraket leder till en 6kad transportefterfragan. Utan
dubbelspér blir det omgjligt att tillgodose 6nskan om utokad trafikering pé jirnvag och det ar
svart att fa tider for att underhélla banan. Kapacitetsbrist rader d&ven pa Helsingborg C pa grund
av den enkelspariga strickan norrut.

Pa grund av ovanstaende undersoker nu Trafikverket mojligheterna for en jairnvagsférbindelse

mellan Helsingborgs C och Maria station. Tanken dr ocksa att jarnvagsférbindelsen pa
Helsingborgs C skall ansluta till den planerade férbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor.

2.2. Tidigare utredningar

Strackan Maria station - Helsingborg C har helt eller delvis behandlats i ett flertal utredningar:
e Fordjupad atgardsvalsstudie Vastkustbanan, Maria station — Helsingborg C
o Jirnviigsplan Angelholm och Helsingborg, Romares vig
e Fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingar — teknisk utredning

Ytterligare information om ovanstaende utredningar kan ses i den tekniska utredningen.



2.3. Planlaggningsprocess

For projektet har inte négot formell planldggningsprocess paborjats, utan projektet befinner sig
for narvarande i en planerings- och utredningsfas. Projektet kommer i framtiden att trida in i
en formell viag- och jarnvagsplaneprocess enligt viaglagen och lagen om byggande av jairnvag. Det
ar i dagslaget oklart inom vilken tidsrymd detta kommer att ske. I kommande
planliaggningsprocess méste olika alternativ studeras och beskrivas forutsattningslost.



3. Avgransningar

Avgriansningen syftar till att fokusera foreliggande miljoanalys pa de fragor som ar vasentliga for
de val som ska fattas inom detta skede av projektet. Det innebir att miljéanalysen ska ha den
omfattning och detaljeringsgrad som ar rimlig med hénsyn till ridande kunskaper och
bedomningsmetoder, och som behovs for att kunna gora en samlad bedémning av visentliga
miljoeffekter. Miljoanalysen har darfor avgréansats till att behandla de aspekter som kan paverka
byggbarheten. Inga andra tekniska alternativ har darfor studerats och beskrivits avseende
effekter och konsekvenser.

Inga utredningar har utforts inom ramen for projektet som ligger till grund for bedémningar av
effekter och konsekvenser, utan bedomningarna grundar sig pé tidigare erfarenheter.

3.1.1. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen utgors av Vastkustbanans befintliga strickning mellan Maria
station och Helsingborg C tillsammans med den utbredning som utredningsalternativet utgor
under mark, i tunnel, och strackningens naromréde. Den geografiska avgransningen redovisas i
figur 1.
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Figur 1. Geografisk avgransning for miljdanalysen.

3.1.2. Tidsmassig avgransning
For beskrivningen av effekter och konsekvenser har foljande tidsméssiga scenarios tillimpats:
e Nuldge — For beskrivningen av forutsdttningar i nuldget har generellt data fran éren

2019-2020 anvants. Nuldget utgors av den befintliga markanviandningen samt de
detaljplaner som vunnit laga kraft och som har genomforandetid kvar.



e Prognosdr — Ar 2030 har anvints som prognosar for bedémningarna, bade for det
studerade alternativet samt for referensalternativet. Prognosaret 4r samma som i
utredningen for den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor.

3.1.3. Sakmassig avgransning

For den planerade jarnvagsforbindelsen mellan Helsingborgs C och Maria station bedoms i
nuldget foljande miljoaspekter kunna paverka byggbarheten och dess kostnader;
Stadsutveckling, Kulturmiljé, Naturmiljo, Grundvatten och Buller.

I framtiden kan andra miljoaspekter identifieras som kan vara kostnadsdrivande.

3.2. Metodik for konsekvensbedémning

I konsekvensbedomningen ingar att beskriva och bedoma viarden och kénslighet, effekter och
konsekvenser samt att identifiera och foresld anpassningar, atgiarder och utredningsbehov infor
den fortsatta planlaggningsprocessen. En konsultgrupp har tagit fram miljoanalysen. Alla
beskrivningar och bedémningar i analysen har initialt gjorts av sakomradesexperter.

Paverkan

Paverkan &r den forandring av fysiska eller beteendemassiga férhallanden som projektet medfar, till
exempel i form av tunnelmynningar och ramper eller trafik.

Effekt

Effekt ar den direkt matbara férandringen i miljon. Effekten ar inte beroende av varde/kanslighet, utan
speglar effekten som uppstar av projektets paverkan. Exempel pa effekter kan vara férsvagning av en
upplevelse, forandring av siktlinjer, forlust av habitat eller forandrade luftféroreningshalter. Effektens
storlek kan exempelvis relatera till omfattning (yta, volym), reversibilitet, varaktighet, frekvens. Till
exempel kan effekter som ar permanenta och som innebar helt utraderande av varden anses vara
stérre an kortvariga effekter som berdr enstaka objekt/delar av objekt.

Konsekvens

Konsekvens &r den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel manniskors
halsa och valbefinnande eller biologisk mangfald. Genom att kombinera varde/kanslighet med effekt
kan slutsatser kring vilka konsekvenserna blir och deras storlek uppskattas. Ibland ar det inte méjligt att
gora en konsekvensbedomning. | dessa fall redovisas endast paverkan och effekter.

3.2.1. Beskrivning och bedémning av varde/kanslighet

For att bedoma viarden och kénslighet for respektive miljoaspekt har objekt eller omraden inom
influensomrédet viarderats pa en tregradig skala (figur 2). Vardet eller kinsligheten beror bland
annat pa egenskaper sdsom storlek, unicitet, robusthet och koppling till omgivningen.
Bedomningen av viardet/kansligheten utgors primart av en kvalitativ eller kvantitativ vardering
utford av experter inom omradet. Bedomningarna ar i olika grad baserade pé tidigare nationella
eller lokala varderingar, klassificeringar och standarder.

Lagt M3ttligt Hoégt
varde/kanslighet varde/kanslighet varde/kanslighet

Figur 2. Bedémningsskala for varde/kéanslighet.




3.2.2. Beskrivning och beddémning av effekter och konsekvenser

For att bedoma effekter for respektive miljoaspekt har en femgradig skala anvints (figur 3).
Bedomningarna ar i olika grad baserade pé nationella, regionala eller lokala krav och riktlinjer
och beaktar dven effektens specifika karaktar, sasom dess omfattning, varaktighet, frekvens och
reversibilitet. Bedomningen kan antingen vara kvalitativ eller kvantitativ och utford av experter
inom omradet.

Positiv Obetydlig/ Liten M3attligt Stor
effekt ingen negativ negativ negativ
negativ effekt effekt effekt
effekt

Figur 3. Beddmningsskala for effekt.

Genom att viga samman det berdrda omradet eller objektets varde och/eller kénslighet med
den effekt som bedoms uppkomma kan slutsatser dras om vilka konsekvenser detta medfor
samt deras omfattning (figur 4). Konsekvenser har graderats enligt en femgradig skala (figur 5).
For att forstd omfattningen av effekter och konsekvenser for olika miljoaspekter har dessa
utvirderats mot ett referensalternativ.
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Figur 4. lllustration av metodiken for konsekvensbedémning. Bedomningen gors utifran en sammanvagning av berort
véarde och/eller kanslighet och de effekter som bedéms uppkomma.



Stora negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Figur 5. Bedémningsskala for effekter och konsekvenser.

3.3. Metodik vid beddmning av stadsutveckling

Faststillda kommunala och statliga planer samt program har identifierats genom kommunernas
och Trafikverkets hemsidor. Dérefter har en genomgang gjorts av respektive plan for att
identifiera intentioner och faststilld markanvindning. Efter detta har jarnvagslinjen jamforts
med planerna och dess innehall, och olika mgjliga konflikter géllande intentioner och
markanviandning har identifierats.

3.4. Osakerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av effekter och konsekvenser ar alltid forknippade med osidkerheter. Det finns dels
genuina osidkerheter i alla antaganden om framtiden, dels osdkerheter forknippade med
analytisk kvalitet och kunskapsléage. Att konsekvensbedémningen genomfors pa en
overgripande, diar utformning, skyddsétgéarder och byggmetod dnnu inte ar bestimd, bidrar till
stora osikerheter i utforda bedomningar.
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4. Generella forutsattningar

4.1. Staden

Kommunen Helsingborg har 138 000 invdnare (SCB, 2015) varav 100 000 bor i centralorten
Helsingborg. Helsingborg ar centrum i nordvistra Skéne, som tillsammans har 337 000
invénare. Tvé fysiska aspekter ar extra viktiga for forstielsen av platsen Helsingborg; det ar dels
nirheten till havet, som bade ir en tillgdng och begransning, dels landborgen som delar in
staden i en 6vre och nedre del. I den del av staden som péverkas av detta utbyggnadsprojekt ar
det tre faktorer som bedoms viktiga for stadens identitet:

e Den rika sociala miljon pa Groningen och strandpromenaden, tillsammans med den
naturupplevelse som havet ger.

e Naturomrédet Palsjo skog med dess storlek och méjlighet till avkoppling i naturen
relativt nira stadens kirna.

e Hojdskillnaden som landborgen utgor pa denna delstracka. Endast pa ett fatal platser
finns passager 6ver landborgen i 6st-vistlig riktning.
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Figur 6. Omraden i staden langs med befintlig Vastkustbana.

Dagens jarnvag i ytlage genom staden forsvarar maéjligheten att rora sig i 6st-vastlig riktning och
forstarker det hinder som héjdskillnaden med landborgen innebér. Det dr svart att rora sig fran
Oster ner mot vattnet och jarnvagen begransar ocksd moéjligheten att rora sig fran staden in i
Pélsjo skog. Jarnvagen paverkar stadsbilden fraimst vid den 1dnga bron for
Drottninggatsviadukten viadukt lings med Groningen, i 6vrigt bedoms jarnvigen endast ha en
begrinsad visuell inverkan pa stadsbilden i Helsingborg.
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Maria station till Palsj6 skog - I den norra delen av den aktuella strackan ligger Maria station,
Berga industriomréde och ytterligare norrut ligger Mariastaden. P4 sodra sidan av jirnvigen
ligger bostadsomradet Vastra Berga med lamellhus i tre vaningar.

Figur 7. Befintlig jarnvag passerar Palsjo skog i en ravinliknande skarning.

Norr om Vistkustbanan och vister om Kullavigen ligger Palsjo kyrkogard och Krematoriet. Har
byggdes den bilfria stadsdelen P&lsjo Ostra p& 1980-talet med radhus och flerbostadshus.
Genom Pélsjo skogs sodra del gér jarnvagen i skdarning. Inom skogsomradet finns det en gang-
och cykelbro for passage 6ver den befintliga jarnvigen.

Ringstorp och Tagaborg - Vister om Kullavagen ligger stadsdelen Ringstorp. Pa den norra sidan
av jarnvagen finns tva storre vardhem med 6ppna grona ytor ndrmast jarnvagen. Stadsdelen
Tagaborg gransar till Palsjo skog i norr och landborgen i vast. Omradet priaglas av pampiga
villor i norr och tit kvartersstad i de mer centrala delarna.

Landborgen - Landborgen genom Helsingborg &r resultatet av landh6jningen efter inlandsisens
avsmailtning. Landborgen stricker sig lings med kusten mellan 20 och 40 meter 6ver havet.
Lings landborgens brant gar landborgspromenaden genom ett sammanhingande gront strak av
skogsdungar, akermark och parker. Efter att jirnvagen passerat Palsjo skog i soder 16per den
parallellt med landborgens brant fram till Halalid dar jarnvagen pé en bro sanks ner mot
stranden och Gréningen.

Fria bad och Gréningen - "Fria bad” ar en sandstrand som ligger i centrala Helsingborg i h6jd med
Halalid. Langs med stranden 16per Strandpromenaden som ir ett vilbesokt strak for bade
stadens invanare och turister. Jirnvigen passerar omréadet pa en viadukt,
Drottninggatsviadukten. Ytan under och intill bron anvinds som bilparkering for bes6kande till
Fria bad och Gréningen.

Soder om “Fria bad” ligger Groningen som &r en stor och 6ppen gronyta som i vist griansar till
sundet och i 6st angransar till Vastkustbanan. Jarnvigen &r vial kamouflerad av vegetation.
Under sommarmanaderna dr omradet mycket populart for bade boende i staden och turister.

Norra Hamnen till Knutpunkten - Norra hamnen stricker sig langs kusten fran Groningen till Inre
hamnen. Har finns bostader, smabatshamn, caféer och restauranger. Soder om Norra hamnen
ligger Dunkers Kulturhus, foljt av en tidigare parkering som ska bebyggas med nytt hotell,
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kongressanliggning samt bostiider. Angfirjestationen har flyttats och ligger nu bredvid gamla
tullhuset pa andra sidan Hamntorget vid Inre hamnen.

Knutpunkten ir ett kommunikationsnav runt Helsingborg C for tag, stadsbussar, regionbussar
och firjor i Helsingborg. Hir ror sig cirka 50 000 resenirer varje dygn. Knutpunkten rymmer
ocksa kontors- och butikslokaler.

4.2. Befintlig jarnvagsanlaggning

Den befintliga jairnvagen ar en del av Vastkustbanan som ar utpekad som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljébalken. Aven markomréden som kan behévas for en
utbyggnad till dubbelspér ar av riksintresse.

Maria station ligger pa bank med tva plattformar. Jirnvigen passerar Kullaviagen pa bro 6ver
och gar sedan ned i skiarning for att passera under Romares vag.

Figur 8. Dagens spar genom Palsj6 skog.

Genom Pélsjo skog fortsatter jarnviagen i skarning och hog bank 6ver Palsjobacken for att
darefter 6verga till att ligga pa en platd pa landborgens brant fram till Halalid. Vid Johan Banérs
gata finns en plankorsning. Jirnvigen sidnks genom Drottninggatsviadukten ner mot stranden
och Groningen. Efter Groningen ansluter jirnvagen till tunnel under Kungsgatan for att sedan
diagonalt passera under kvarteren Najaden och Karl XV fram till Helsingborg C.

Jarnvagen lutar nedat fran Maria station (+35 meter 6ver havet) till Stadsteatern (-8 meter 6ver
havet) dar jarnvagen ligger som djupast. Efter stadsteatern lutar jarnvagen uppét fram till
Helsingborg C (-5 meter 6ver havet).

Den enkelspariga jairnviagen har snava radier och medger endast 70 km/h. Sparet ar i huvudsak
av dldre typ som dr utsatt for ett relativt stort slitage pa grund av de ménga kurvorna.
Anlaggningen for kraftforsorjning ar delvis 6ver 80 ar gammal. Jarnvagsbron Gver
Drottninggatan och tunneln togs i bruk ar 1990. Tunneln ar utformad enligt ddvarande krav
avseende bland annat matt och funktioner.

Helsingborg C ir en underjordisk jirnvigsstation som ar en del av Knutpunkten och togs,
liksom tunneln, i bruk 1991. Stationen har fyra spir med totalt atta taglagen for dubbelkopplade
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Oresundstdg. Lingd och indelning av plattformar och spér har avgérande betydelse for
trafikeringen av stationen. Resande nar sparen via trappor till tvéd mellanplattformar. Strax
soder om Helsingborg C finns en uppstillningsbangard med fem spar dar totalt tio tagset kan
st uppstéllda. Kapaciteten for att stélla upp tag dr begrinsad och behov finns att utoka denna.

4.3. Befintlig jarnvagstrafik

Strickan Angelholm - Helsingborg trafikeras idag av upp till &tta tig per timme. Trafiken 4r
fordelad pa tva Oresundstag, fyra Pagatig och tv snabbtig. Det ir endast under enstaka
timmar som samtliga atta tagldgen utnyttjas.

Tabell 1. Definitioner av kapacitetsutnyttjande.

Kapacitetsutnyttjanden Kommentar

Sma eller inga begransningar

Medelstora begransningar

Stora begransningar

Aktuell stracka.

Figur 9. Kapacitetsutnyttjande 2015 i hogtrafik. (Trafikverket).

Figur 9 visar maximalt kapacitetsutnyttjande under tva timmar dar réd farg innebar ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Kapacitetsutnyttjandet av enkelsparet mellan Angelholm och
Helsingborg ar alltsd hogt redan i dag.

Helsingborg C trafikeras i stor omfattning av tag soderifran som viander vid stationen.
Anledningen &r att behovet av trafikering &r storre soderut men ockséa den begransade
kapaciteten norrut. Begransningarna i anlaggningen stiller stora krav pa planering av trafiken i
samband med vindande tag. Dagens trafikuppldgg innebir att det inte finns niagon ledig
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kapacitet under hogtrafik. I vissa tidsavsnitt ar trafiken sa intensiv att en stor andel av tagen
bromsas upp pé grund av att framforvarande sparavsnitt inte 4r ledigt. Aven mindre stérningar
av olika slag ger ofta foljdverkningar pa flera tag.

Nir strickan Angelholm - Maria station dr utbyggd till dubbelspér finns méjlighet att trafikera
strickan Angelholm - Helsingborg C med upp till tio tdg per timme. En sidan trafikering
innebdar att ndstan 90 % av kapaciteten pa den enkelspéariga strackan Maria station -
Helsingborg C utnyttjas vilket 4r mycket hogt.

Bastad O

Angelholm

Vegeholm

O Bjuv
v Billesholm

O Mbrarp

v Kagerod

+' Svaldv

(O Teckomatorp

Figur 10. Kapacitetsutnyttjande 2023 efter utbyggnad till dubbelspar Angelholm — Maria station (inte hogtrafik).
(Trafikverket)
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5. Alternativ

5.1. Referensalternativ

For att forstd omfattningen av effekter och konsekvenser for de miljoaspekter som har utretts,
har dessa utvarderats mot ett jimforelsealternativ, som bendmns referensalternativ.
Referensalternativet utgors av ett framskridet nulage, alltsd hur nuvarande férhallanden ser ut
ar 2030 om den planerade verksamheten eller atgiarden inte kommer till stdnd.

Referensalternativet utgér fran att TAgaborgstunneln inte ar uppford ar 203o0.

5.2. Jarnvagslinje mellan Helsingborgs C till Maria Station

Det aktuella projektet omfattar att ansluta Helsingborgs C till Maria station, for att sedan norrut
ansluta mot Vistkustbanan. Strickan foreslas utga fran det kompletterande stationsléget, se
figur 11, i HH-utredningen fran ar 2019.

HELSINGBORG - JARNVAG

Qj 'i’l' &
GIUATIUD
54+500 HELSINGBORG STATION.

CUT&COVER
BETONGTUNNEL

TBM BORRAD TUNNEL
DIAMETER 9 M

FORKLARINGAR

STATION

CUT&COVER
BETONCTUNNEL

TBM BORRAD TUNNEL
DIAMETER 9 M

Figur 11. Stationsléaget i den tekniska H/H-utredningen (Trafikverket 2019).
Den aktuella striackan utgér fran Helsingborgs C genom cut and cover, gor sedan ett

tunnelpaslag, for att ga 6ver befintlig hamnbassing. Tunneln avses sedan gé under den
befintliga Vastkustbanan, och passera den nedlagda gruvan.
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Figur 12. Foreslagen jarnvagslinje mellan Helsingborgs C och Maria station.

Tunneln gar sedan fortsatt under mark, och bryter marken genom tunnelpaslag vid Romares
vag (se figur 13).

Figur 13. Plats for tunnelpaslag vid Kullavagen och vardhemmet.

Den foreslagna tunneln gér sedan i cut and cover for att sedan 6verga 6ver till 6ppen skiarning i
trdg, och ansluter till sist i befintlig markniva for att n Maria station (se figur 14). P4 Maria
station foreslas en ny plattform.
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Figur 14. Anslutning till Maria station.

Under byggtiden kommer stora mangder massor uppsté. Schaktmassorna for borrningen fran
Helsingborg C mot Maria station foreslés tas upp i byggropen vid Helsingborgs C genom
transportskruvar och transportband till en temporéar kaj for massutlastning pa pradm. Massor
som uppstar vid tunnelpéslaget vid Kullavigen, avses fraktas bort via lastbil.

I den tekniska utredningen har det foreslagits att den temporéara kajen forldggs utmed utfylld en
hamnbassidng norr om Knutpunkten (se figur 15), men kan ocksa anldggas pa sodra sidan av
farjeldaget. Den utfyllda hamnbassingen kan dven nyttjas som mottagningsyta for tunnel-
element och material under byggtiden, varvid dven dessa transporter foreslas da ske via pram
for att undvika vagtransport i centrala Helsingborg.

Figur 15. Detalj 6ver Stationslaget vid Kungstorget, gratt omradet markerat &r bedéomd omfattning av uppfylinad i
hamnbassang.
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6. FOorutsattningar och konsekvenser

6.1. Stadsutveckling

6.1.1. Omfattning och avgransning

Aspekten har avgransats till att enbart behandla faststdllda kommunala planer d& den aktuella
strackan gér igenom Helsingborgs stad.

Da vig- och jarnvigslinjen fortfarande ar relativt osaker har inte effekter och konsekvenser
beskrivits for varje faststilld detaljplan, utan endast pa 6vergripande niva. For mer
overgripande planer, sdsom 6versiktsplaner och stadsplaner, har en bedomning gjorts om
projektet ar forenligt med de intentioner som anges i planerna.

6.1.2. Lagar, krav och riktlinjer

Stadsutvecklingen styrs till stora delar av Plan — och bygglagen (PBL). Detta &r en lag i Sverige
som reglerar planldggningen av mark, vatten och byggande. PBL innehaller bland annat
bestimmelser som gor alla kommuner skyldiga att uppritta en 6versiktsplan for hela
kommunen. Lagen innehaller ocksé foreskrifter om detaljplaner, bygglov etcetera triadde i kraft
2 maj 2011 och ersatte da den gamla Plan- och bygglagen 1987:10 som i sin tur vid dess
inférande hade ersatt bland annat byggnadslagen frdn 1947 och byggnadsstadgan fran ar 1959.

Stadsutvecklingen styrs ocksé i viss man av miljobalken. Miljobalken tradde i kraft 1 januari
1999. Syftet med miljobalken dr att frimja en hallbar utveckling som innebér att nuvarande och
kommande generationer kan leva i en hdlsosam och god milj6. Manga bestimmelser som ingick
i tidigare miljolagstiftning har fatt en vidare tillimpning i och med miljébalken. Lagstiftningen
beror alla typer av atgirder, oavsett om de ingér i den enskildes dagliga liv eller i ndgon form av
naringsverksamhet.

6.1.3. Bedodmningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedoma konsekvenserna.

Tabell 2. Bedémningsgrunder for stadsutveckling.

Konsekvenser

Stora negativa Stora negativa effekter och konsekvenser uppkommer nar en stor
konsekvenser begransning uppstar pa mojligheterna att utveckla staden utifran
framtida utbyggnadsmajligheter, effektivisering av

markanvandning och en hallbar samhallsutveckling.

Mattliga negativa Mattliga negativa effekter och konsekvenser uppkommer nir en
konsekvenser mattlig begransning uppstar pa majligheterna att utveckla staden
utifran framtida utbyggnadsmaojligheter, effektivisering av

markanvandning och en hallbar samhallsutveckling.

Sma negativa Sma negativa effekter och konsekvenser uppkommer nir en liten

konsekvenser begransning uppstar pa mojligheterna att utveckla staden utifran
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framtida utbyggnadsmajligheter, effektivisering av

markanvandning och en hallbar samhallsutveckling.

Obetydliga/Inga Obetydliga eller inga negativa effekter och konsekvenser
negativa uppkommer nar en marginell begrénsning uppstar pa
konsekvenser . oo .
mojligheterna att utveckla staden utifran framtida
utbyggnadsmajligheter, effektivisering av markanvandning och en
hallbar samhallsutveckling
Positiva Positiva effekter och konsekvenser uppkommer néar projektet
konsekvenser

medfér en 6kning av mojligheterna av att utveckla staden utifran
framtida utbyggnadsmadjligheter, tillganglighet, effektivisering av
markanvandning och en hallbar samhallsutveckling.

6.1.4. Forutsattningar

Nedan redovisas de stadsutvecklingsplaner som direkt kan paverkas av eller kan komma att
péaverka en framtida jarnvagsforbindelse mellan Helsingborgs C och Maria station.

OP 2010 - En strategisk 6versiktsplan fér Helsingborgs utveckling

Oversiktsplan 2010 ir en strategisk 6versiktsplan som antogs av kommunfullméktige 18 maj ar
2010. I 6versiktsplanen anges att Helsingborgs stad skall fortsétta verka for dubbelspar pa hela
Vistkustbanan, samt att det ar viktigt att jirnviagen till och frin Helsingborg haller hog
standard. Dubbelspéar pa hela Vastkustbanan mojliggor trafikering av snabbtag till Helsingborg.
Vidare anges att kapaciteten pa Vastkustbanan mellan Knutpunkten och Maria station behover
Oka. Mark skall reserveras for att 6ka kapaciteten pa bland annat Vastkustbanan, vilket innebar
en kapacitetsokning for hela det nationella jairnviagssystemet. I 6versiktsplanen redovisas darfor
en strackning for att utoka Vastkustbanan. Denna dr angiven i 6versiktsplanen som ”Foreslagna

spar”. For narvarande pagar arbete i kommunen med att upprétta en ny 6versiktsplan for
Helsingborg.
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Figur 16. Markanvindningskarta for transportutveckling (Killa: Oversiktsplan 2010 for Helsingborgs
kommun).

Stadsplan 2017

Stadsplan 2017 ar en digital 6versiktsplan for Helsingborgs stad. Kommunfullméktige antog
Stadsplanen 2017-11-21 och beslutet vann laga kraft 2017-12-22. I stadsplanen anges att
Helsingborg skall fortsitta att utveckla de mest yteffektiva och hallbara transportslagen géng,
cykel och kollektivtrafik for att tillgodose bra tillgédnglighet och ndbarhet for alla. I planen anges
Helsingborgs C och Maria station som viktiga regionala noder att utveckla. Vidare redovisas ett
strak mellan stationerna som skall knyta samma dessa. I stadsplanen redovisas en
utredningsyta for sparvag.

I anslutning till Maria station, norr om jarnvéagssparet, anges ett omrade for blandad stad (r6d-

scrafferat omrade) samt utvecklingsomrade for befintligt bostadsomréde (rosa markering), se
figur 17.
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Figur 17. Markanvdndningskarta fran Stadsplan 2017 (Kdlla: Stadsplan 2017 for Helsingborgs
kommun). Raod cirkel redovisar ldget for Maria station.

FOP H+

Helsingborgs kommun har upprittat en fordjupad dversiktsplan (FOP) for H+ omréadet. Planen
ir antagen av kommunfullmiktige 2011-11-23. Férdjupningen av 6éversiktsplanen, FOP H+,
foreslar en 6vergripande bebyggelsestruktur for hur sédra Helsingborg kan utvecklas pa lang
sikt. I den fordjupade 6versiktsplanen anges att den framtida H/H-férbindelsen bor ansluta till
Vistkustbanan.

Gallande detaljplaner i Helsingborg

Lings med den aktuella strackan finns ett stort antal gillande detaljplaner. Da omradet ligger
centralt utgors markanviandningen av olika typer sdsom industri, bostiader, rekreationsomréade,
angoring, parkering etcetera. Tva detaljplaner berors sirskilt av projektet. Dessa utgors av:

e Berga 2:4 och 3:1 med flera, Vastkustbanan, Helsingborgs stad. Planen vann laga kraft
den 25 maj ar 2018, och har upprittats med ett samordnat férfarande. Syftet med
planen ar att mojliggora for dubbelspar i enlighet med Trafikverkets jairnviagsplan
mellan Angelholm till Romares vig i Helsingborg. Tva delomriaden berérs av
detaljplanen, ett mindre omrade vid Romares vig samt ett mindre omrade vid
Christinelundsvagen.

e Detaljplan for del av Berga 3:1 med mera, Maria station. Detaljplanen vann laga kraft ar
1997, och reglerar markanviandningen kring stationen. Anvindningsomraden anges som
trafik, industri samt omrade for parkering och angéring.

Samtliga detaljplaner finns samlade pa karttjansten pa Helsingborgs stads hemsida®.

6.1.5. Effekter och konsekvenser av projektet

Nar Vastkustbanan uppgraderas till modern standard kommer dess betydelse att 6ka d&nnu mer.
Genom att bygga ut hela Vastkustbanan till dubbelspar kommer tdgen att kunna koras oftare

1 www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-stadsplanering/Oversiktsplan-och-detaljplaner/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-
2010/kartor/

22


http://www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-stadsplanering/Oversiktsplan-och-detaljplaner/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-2010/kartor/
http://www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-stadsplanering/Oversiktsplan-och-detaljplaner/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-2010/kartor/

och med kortare restider. Det gor det enklare att arbetspendla och bidrar samtidigt till en battre
miljo. Med fler tig kan ménga av de manniskor som transporterar sig pa vigarna flyttas till tag,
och pa sa satt kan utsldppen av koldioxid minskas. Ombyggnaden okar dven sikerheten for
giende och cyklister da plankorsningarna dir vagar och jarnvagar mots avses ersittas av
planskilda korsningar som &r trafiksikrare.

Nir striickan Angelholm-Maria station och delen genom Varberg firdigstillts till dubbelspér &r
2023—2025 iterstar endast strackan Maria station-Helsingborgs C som enkelspérig langs med
hela Vistkustbanan Goteborg-Malmo. Denna enkelspariga striacka blir da dimensionerande for
stora delar av trafiken lings med Vastkustbanan.

En anslutning mellan Helsingborgs C till Maria station enligt projektet, medfor en robust och
effektiv trafikering av strickan, bade pa lang och kort sikt, och tillgodoser kapacitetsbehovet
inom oversiktlig tid. Goda mojligheter finns att knyta samman Vastkustbanan med HH-
forbindelsen vilket 6kar tillgéingligheten till Oresundsregionens arbetsmarknad patagligt, se
figur 18. Det finns dven antagna mal om kollektivtrafikstrukturer som mojliggor en héllbar och
resurseffektiv utveckling. Ur bade ett lokalt och regionalt perspektiv bedoms positiva effekter
uppsta.

Figur 18. Goda mdjligheter finns att knyta samman Vastkustbanan med Europa. Kalla:www.helsingborg.se

Foreslagen jarnvagsanslutning mellan Helsingborgs C och Maria station bedoms paverka
stadsbilden pa en begransad stricka, dé en stor del avses gé i tunnel under mark. Pa den delen
efter tunnelpaslaget vid Kullagatan mot Maria station, medfor det nya jarnvagssparet att
sektionen méste breddas betydligt och anliggningen kommer att dominera i omradet. En visuell
och fysisk barriareffekt uppstar som kommer att bli tydlig i stadsbilden. Speciellt tydligt blir det
vid Maria station, dar sparomradet kommer att breddas betydligt jamfort med idag.
Breddningen foranleder i sin tur att samtliga befintliga broar och tunnlar vid stationen méste
forlangas.

23



Den nya anldggningen kommer med all sannolikhet medfora att ett antal fastigheter maste 16sas
in och rivas, vilket foranleder en stor forandring i stadsbilden. Konsekvenserna beror pa hur
aterstallning efter rivning blir, vilket i dagslaget ar svart att bedoma.

OP 2010 - En strategisk dversiktsplan for Helsingborgs utveckling

Foreliggande projekt bedoms folja de intentioner som anges i 6versiktsplanen. I 6versiktsplanen
ar mark reserverad for spar som avses utgora de spar som foreslds inom ramen for foreliggande
projekt.

I anslutning till féreslagen spirstriacka finns ett antal angivna utbyggnadsomriden. Bland annat
foreslas en utveckling av befintliga/nya stationssamhéllen, och en utveckling och komplettering
i storskaliga flerbostadsomréden. Hansyn bor tas till foreliggande jarnvigsprojekt nir
detaljplaner upprittas. Atgirder som exempelvis bullerskyddsétgirder, risk etcetera bor arbetas
in i kommande detaljplaner. Det bedéms ocksé vara vildigt viktigt att beakta den barridreffekt
som den nya jarnviagsanliggningen kommer att medfora i samband med att detaljplaner
uppfors i omradet.

Projektet bedoms vara forenligt med de intentioner som anges i 6versiktsplanen, och bedéms
inte paverka mojligheterna att utveckla staden utifran framtida de utbyggnadsmdajligheter som
anges i 6versiktsplanen.

Stadsplan 2017

I Stadsplan 2017 kan konflikter uppsta mellan aktuellt projekt samt annan planerad
markanviandning. I stadsplanen 2017 anges fyra utvecklingsomraden for bostader som ligger i
direkt anslutning till den aktuella strickan mellan Helsingborgs C och Maria station. I
oversiktsplanen anges utvecklingsomridena som blandad stad med inriktning av boende, och &r
beldgna:

e Ett omrade vid Gryhult — Norr om den befintliga jirnvigen i anslutning till Maria
station

e Tva omraden pd 6mse sida om befintlig jirnvig langs med Kullavigen
e Ett omréade vid Romares vig

Hinsyn bor tas till foreliggande jarnvigsprojekt nir detaljplaner upprittas. Atgirder som
exempelvis bullerskyddsatgarder, risk etcetera bor arbetas in i kommande detaljplaner.

Den utredningsyta for sparviag som anges i stadsplanen foljer intentionerna for féreliggande
projekt. Projektets bedoms vara forenligt med de intentioner som anges i stadsplanen och
bedoms inte paverka mojligheterna att utveckla staden utifran framtida de
utbyggnadsmojligheter som anges i stadsplanen.

FOP H+

Inga utbyggnadsomriden som anges inom ramen for den fordjupade 6versiktsplanen H+ stér i
konflikt med det aktuella projektet. I den fordjupade 6versiktsplanen anges att den framtida
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H/H-forbindelsen bor ansluta till Vastkustbanan, vilket en utbyggnad mellan Helsingborgs C till
Maria station mojliggor. Projektet beddms inte p&verka intentionerna i FOP H+.

Gillande detaljplaner i Helsingborg

Gallande stadsplaner och detaljplaner kommer att paverkas av projektet. Nagra av
detaljplanerna foljer dock intentionerna i projektet, men merparten av detaljplanerna kommer
med all sannolikhet att behova justeras vid genomforandet av projektet. I dagslaget ar det svart
att se omfattningen av justeringarna, da det i detta skede rader stor osdkerhet kring
jarnvagslinjens detaljerade utformning samt behov av anpassningar och atgarder.

Vid justeringar av berorda detaljplaner bor ett samordnat forfarande med jarnvagsplan och
vagplan genomforas. Ett samordnat forfarande kan anvandas nar kommunen avser uppratta en
detaljplan for ett 4rende som dven provas enligt miljobalken, viglagen eller lagen om byggande
av jarnvag. Forfarandet kan enligt de olika lagarna samordnas. Syftet med samordningen &r att
bland annat undvika dubbla provningar.

6.1.6. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Nir striickan Angelholm-Maria station och delen genom Varberg firdigstills till dubbelspar
2023—2025 aterstar endast strackan Maria station-Helsingborgs C som enkelsparig langs hela
vastkustbanan G6teborg-Malmoé. Denna enkelspariga stracka blir da dimensionerande for stora
delar av trafiken ldngs Vistkustbanan, och forhindrar att full kapacitet pa de andra delarna av
Vistkustbanan inte kan nyttjas.

Om inte strickan mellan Helsingborgs C och Maria station byggs ut, kommer inte
Vistkustbanan att kunna ansluta till H/H-forbindelsen, och tillgdngligheten till
Oresundsregionen blir begrinsad.

For referensalternativet bedoms géllande kommunala planer att féljas och forverkligas.
Effekterna och konsekvenserna for dessa har utretts inom ramen for respektive kommunal plan,
och beror pa utformningen av tillkommande bebyggelse, verksamheter samt struktur och
dimension av tillkommande trafikstrék.

6.1.7. Sammanfattande bedémning

En anslutning mellan Helsingborgs C till Maria station enligt projektet, medfor en robust och
effektiv trafikering av strickan, bade pa lang och kort sikt, och tillgodoser kapacitetsbehovet
inom &versiktlig tid. Goda mojligheter finns att ansluta Oresundsregionen med Vistkusten, och
bedoms fraimja malen i den regionala samhillsplaneringen om att skapa ett utbud av olika typer
av boenden, arbetsplatser och miljéer och erbjuda manniskor mdjlighet att vélja bostadsort efter
egna preferenser och krav. Forbindelsen kommer att oka tillgangligheten med tag till
Oresundsregionens och Vistkustens arbetsmarknad patagligt.

Negativa konsekvenser kan dock uppsta for stadsbilden genom att anlaggningen pa den norra
delen av strickan mot Maria station medf6r en breddning av sparsektionen. En stor visuell och
fysisk barridr skapas i stadsbilden. Risk kan ocksa finnas for inlosen av fastigheter. I dagsliget
bedoms dock de negativa konsekvenserna som mattlig, da det ar endast en del av den foreslagna
jarnvagsstrackan som medfor en paverkan pa stadsbilden, da de sodra delarna avses gé i tunnel.
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Om inte striackan mellan Helsingborgs C och Maria station byggs ut kommer strackan att forbi
enkelsparig, vilket di blir dimensionerande for stora delar av trafiken langs Vastkustbanan, och
forhindrar att full kapacitet kan nyttjas. Mgjligheterna att ansluta Oresundsregionen med
Vistkusten bedoms vara begréansade.

6.1.8. Forslag pa skadeférebyggande atgarder

Inga dtgirder inom ramen for aspekten stadsutveckling foreslés.

6.2. Kulturmiljo

6.2.1. Omfattning och avgransning

Miljoaspekten har avgriansats till att behandla kdnda kulturhistoriska virden och den visuella
och fysiska paverkan som projektet kan medféra pa dessa.

Paverkan pd naturvirden, luftkvalitet och buller inom eller i anslutning till kulturmilj6er kan
indirekt paverka upplevelsen av kulturmiljon. Kulturmiljovarden spelar ocksé en viktig roll for
upplevelsen av landskapet och stadsbilden. En sddan detaljbedomning av effekter och
konsekvenser har inte gjorts inte inom ramen for detta projekt, utan hanskjuts till
efterkommande processer.

6.2.2. Lagar, krav och riktlinjer

Kulturmiljon skyddas av flera lagstiftningar, dels genom att enskilda objekt och landskap
skyddas genom beslut, dels genom sténdigt skydd av vardefulla fornlamningar och byggnader.

I kulturmiljolagen finns sirskilt skydd av fornldmningar, byggnadsminnen och kyrkliga
kulturminnen. Fornldmningar dr automatiskt skyddade enligt kulturmiljolagen. Fornlamningar
ar en lamning efter méanniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit genom dldre
tiders bruk och ar varaktigt 6vergiven. Limningen behver dessutom vara tillkommen fore ar
1850, eller i friga om fartygslamning, forlist fore ar 1850. Det ar enligt lagen forbjudet att utan
tillstdnd fran lansstyrelsen rubba, ta bort, griva ut, ticka over eller genom bebyggelse,
plantering, eller p& annat satt dndra eller skada en fornlamning.

Om fysiska ingrepp behover ske inom eller invid fornlimningar kan detta paverka projektet
tids- och kostnadsmassigt. Det dr dven forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort, griava ut, tacka
over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlamning.
Det dr Léansstyrelsen som beslutar om tillstdnd for ingrepp kan lamnas eller ej. Till en
fornldmning hor dven ett sa stort omrade pa marken, sjo- eller havsbotten som behovs for att
bevara fornlamningen och ge den ett tillrackligt utrymme med hansyn till dess art och betydelse.
Detta omrade bendmns fornlamningsomréade och det avgors fran fall till fall av Lansstyrelsen

Byggnadsminnen skyddas efter ett beslut att byggnaden ar skyddad. Byggnadsminnet far inte
péaverkas pa ett sddant sitt att byggnadsminnets utseende och karaktir forstors. En byggnad
som har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt viarde eller ingir i ett bebyggelseomrade med
synnerligen hogt virde kan forklaras som byggnadsminne enligt kulturmiljolagen.
Byggnadsminnen har ett mycket hogt skydd som manar till ett langsiktigt bevarande av
byggnaden. Det dr Lénsstyrelsen som beslutar om paverkan och utévar tillsyn. Det finns dven
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Statliga byggnadsminnen som skyddas av Férordning (2013:558) om statliga
byggnadsminnen, dessa ags av staten och Riksantikvarieimbetet ar tillsynsmyndighet.

Riksintressena i Sverige regleras i Miljobalken, som fastslar att mark- och vattenomréden samt
fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran allmian synpunkt pa grund av deras naturvirden eller
kulturvirden eller med hénsyn till friluftslivet sa langt mojligt ska skyddas mot atgiarder som
kan péatagligt skada miljon. Bedomningen av vad som &r en pétaglig skada utgar frén omradets
lasbarhet. Det vill sdga hur vil miljon fortsattningsvis kommer att karaktiriseras av eller
aterspegla det riksintressanta sammanhang som ligger till grund for utpekandet. Det ar
lansstyrelsen som ar tillsynsmyndighet.

Kulturmiljon skyddas dven genom ett antal andra lagar s som plan- och bygglagen, viglagen
och lagen om byggande av jarnvig. Lagarna syftar bland annat till att sikra framtida
generationer mojlighet till att uppleva en mangfald av kulturmiljoer i samband med olika
exploateringsprojekt. Vidare forekommer lagskydd pé lokal nivé i form av kommunala krav och
riktlinjer.

Frén ar 2014 géller fyra nationella kulturmiljomal i Sverige, regering och riksdag har uttalat att
de dven ska vara vigledande for kulturmiljoarbetet pa regional och kommunal niva. Ett flertal av
de nationella miljomaélen har dven betydelse for kulturmiljon.

6.2.3. Beddtmningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvénts for att bedoma konsekvenserna.

Tabell 3. Bedémningsgrunder for kulturmiljo.

Konsekvenser
Stora negativa Projektet paverkar i stor omfattning eller utraderar nationellt kulturhistoriskt
konsekvenser vardefulla objekt, s3 som fornlamningar och/eller byggnadsminnen. S3 att
dessa forvanskas eller férsvinner.
Projektet utraderar ett flertal lokalt eller regionalt kulturhistoriskt vardefulla
objekt, sa som sarskilt vardefull bebyggelse.
Projektet paverkar i stor omfattning eller tar bort det kulturhistoriska vardet
for hela omraden utpekade av kommunal eller regional myndighet
Projektet ger en betydande direkt eller indirekt paverkan riksintresseomraden
eller nationellt utpekade omraden sa att omradet forvanskas eller férsvinner.
Mattliga negativa Projektet ger en betydande paverkan pa flera objekt eller omraden med
konsekvenser Iokalt/kommunalt/regionalt varde.
Projektet ger en viss paverkan och férsvagar vardet hos nationellt utpekade
omraden och objekt
Projektet ger ett dominant intryck i ett vardefullt kulturlandskap eller far en
betydande paverkan pa kulturhistoriskt intressanta strukturer och samband.
Sma negativa Projektet berér ett litet antal objekt med begransat varde.
konsekvenser Projektet ger en viss paverkan pa kommunalt skyddsvarda kulturmiljéer eller
objekt alternativt mycket begransad paverkan pa objekt med hogre varden.
Projektet ger en begransad paverkan pa ett vardefullt kulturlandskap.
Obetydliga/Inga Projektet ger en mycket begransad paverkan pa kommunalt, skyddsvarda
negativa kulturmiljéer men deras huvudsakliga varden bestar.
konsekvenser
Positiva Projektet innebar att kulturhistoriska varden forstarks, forokas eller foradlas.
konsekvenser Detta sker genom tillkommande atgarder innebar ett samspel med platsen

kulturhistoriska innehall och aterskapar, starker eller bygger vidare pa
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lasbarheten av det kulturhistoriska sammanhang som ligger till grund for
vardet.

6.2.4. Forutsattningar

I den tilltdnkta banans direkta narhet forekommer en rad olika kulturhistoriska varden som
pekats ut och skyddas av olika lagstiftning.

A bevaTan depro
OstraTagaborg
L . e

Berorda k;)qner
bevarandeprogra

Vastra Yé\qabbvg 5
; e,

y, 1. Fartygslamning (L1987:8154)
2. Hamnanlaggning (L1987:8155)
3. Helsingborgs radhus ¥
4. Konserthuset
. S 5. Vikingsbergs konstmuseum
Helsingborgs stadslager
11988:2436 . @ Byggnadsminne

4 @ Fornlamning

Berérda kvarter
bevarandeprogram

4 . Fornldmningsyta

1 Riksintresse kulturmiljovarden

Figur 19. Karta kanda kulturvarden som kan beréras av ny jarnvag

Fornlamningar

Inom och i direkt anslutning till omrédet finns tre registrerade fornldmningar i form av
Helsingborgs stadslager (1.1988:2436), en hamnanldggning (1.1987:8155) samt en
fartygslamning (1.1987:8154).

Gransen for stadslagret har satts utifrdn utbredningen av stadens forsvarsverk, Bastionen, fran
ar 1654. Stadslager definieras i Riksantikvarieimbetets lamningstypslista som kulturlager i
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miljoer av stadskaraktir (stdder, kopingar, vissa handelsplatser). Kulturlagren innehaller avfall
fran exempelvis hantverk, matberedning, rester efter 6vergiven bebyggelse och andra
aktiviteter. Limningstypen rekommenderas att antikvariskt bedomas som fornlamning, men
stadslager som tillkommit 1850 eller senare bedoms inte som detta. Stadslager ar generellt sett
kansliga for grundvattensdnkningar d& de innehaller organiskt material vilket kan ta skada av
forandrade nivaer.

Hamnanldggningen ar delvis undersokt arkeologiskt och bestér av en sdnkekista och tre
bryggkonstruktioner fran 1500- och 1600-talen. Limningarna patraffades i och med byggandet
av nu befintlig tdgtunnel och ar idag ej synliga ovan mark. Limningen ar kinslig for
grundvattensinkningar och annan paverkan som fordndrar dess omkringliggande miljo.

Fartygsldimningen péatriffades ocksd i samband med tunnelbygget, och ar arkeologiskt
delundersokt. Fartyget ar klinkbyggt med spant av ek som félldes under 1300-talet varfor
fartyget bor vara fran runt denna tid. Da fartyget ar av tré ar dven det kinsligt for
grundvattensiankningar samt forandringar i omkringliggande miljo, t.ex. forandringar av
syrehalt.

I omrédet finns dven rester av en kolgruva, denna utgor inte fornlamning,.

Omradet antas inte vara komplett arkeologiskt utrett, varfér det kan forekomma idag okédnda
fornlamningar, framforallt i vattnet.

Riksintresseomrade fér kulturmiljo enligt 3 kap Miljébalken

Det aktuella omradet beror riksintresseomradet Helsingborgs (M15). Motivering och uttryck av
riksintresset redovisas i nedanstaende punkter (A och B);

A. Hamn- och industristad, med for sjofart och forsvar strategisk placering vid den smalaste
delen av Oresund och med anor sedan tidigaste medeltid. Staden speglar de manga
utvecklingsskedena alltifrdn den tidigmedeltida hogstaden runt den kungliga borgen, den under
hogmedeltiden framvuxna lagstaden, 1600-talets befastningsstad till det sena 1800-talets och
1900-talets expansiva hamn- och industristad. (Fastnings- och skansmiljo).

Uttryck for del A utgors av foljande; "Karnan" frdn 1300-talet, som utgjorde kiarntornet i
kungaborgen och andra lamningar av hogstaden pa landborgshdjden, kulturlager fréan tidig
medeltid till stormaktstid, den vilbevarade Mariakyrkan frén 1300-talet. Lagstaden med
gatunit som huvudsakligen vixte ut under medeltidens senare del. Den sméaskaliga
bebyggelsekaraktaren med hus som spianner fran medeltiden och framat och dar bara de
offentliga byggnaderna tillatits bryta skalan. Limningar och spér i gatunit och platsbildningar
av 1600-talets befdastningsstad. Spar av gamla vagstrackningar och grianslinjer i det som tidigare
var stadens jordar runt den gamla stadskdrnan och av den forindustriella stadens oplanerade
utkantsbebyggelse utmed infartsvigarna. Det sena 1800-talets och tidiga 1900-talets
stadsbyggande, med kompakta stenstadskvarter, boulevardstrak, platsbildningar, parker och
offentliga byggnader. Den sedan 1800-talet successivt utbyggda hamnen och jarnvigen med
tillhorande byggnader som visar pa funktionen som viktig hamn och &ven jarnvigsstad. Burgna
villaomraden, arbetarkvarter industrier och andra arbetsplatser som berattar om stadens sociala
och funktionella skiktning. Uttryck for modernismens byggande som konserthuset, tullhuset vid
Sundstorget, H55-utstéllningen, krematoriet samt olika bostadsomraden. Den lokala
byggnadstraditionen med mycket tegel och ljust putsade och rikt ornamenterade fasader.”
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B. Institutionsmilj6 i form av S:ta Maria sjukhusomrade - en vdl sammanhallen
sjukhusanlidggning av unik social och arkitektonisk betydelse.

Uttryck for del B utgors av foljande; ”S:ta Maria - Helsingborgs hospital - komplett
sjukhusanldggning i parkmilj6 av arkitekten C Westman frén 1917-1926 med kyrka och vl
bevarat byggnadsbestand i Helsingborgs tegel.”

Byggnadsminnen

Lings med den aktuella strackan forkommer tre enskilda byggnadsminnen. Dessa utgors av
Helsingborgs radhus, konserthuset och Vikingsbergs konstmuseum.

Inga statliga byggnadsminnen berors.
Helsingborgs bevarandeprogram

Tre omraden berérs som dr medtagna i Helsingborgs bevarandeprogram. Dessa utgors av
foljande:

e Stadskdrnan - Delen omfattar stadskdrnan samt hamnen med beskrivningar av
vardefull bebyggelse och platser sa som kvartersbebyggelsen i staden samt viktiga
miljoer s som jarnvagsgatan, torg och parker. I narheten av banans dragning aterfinns
bland annat kvarteret Karl XV, kvarteret Najaden, kvarteret Oskar II samt kvarteren
Betula, Carola, Dan, Kronborg, Helsingor, Holger Danske och Museet 1, med stor andel
sirskilt viirdefull bebyggelse. Aven de tva byggnadsminnena i kvarteren Radhuset och
Rudolf Tornerhjelm ar utpekade i programmet.

e Vistra Tagaborg - Delen omfattar en bebyggelseinventering av Vastra Tédgaborg dar
sarskilt vardefull bebyggelse pekas ut. I narheten av banans dragning aterfinns bland
annat kvarteret Rodspottan, Braxen, Makrillen, Viktoria, Morgonstjarnan, Prastkragen
och 0:a Hagtornet med stor andel sérskilt vardefull bebyggelse.

e Ostra Tégaborg - Delen omfattar en bebyggelseinventering av Ostra Tgaborg och
Stattena dar sirskilt vardefull bebyggelse pekas ut. I ndrheten av banans dragning
aterfinns bland annat ett stort villaomrade med flertalet villor som pekats ut som
séarskilt vardefulla. Bland annat berors kvarteren Aspen, Alen, Asken, Linden, Tallen,
Almen och Bjoérken

6.2.5. Effekter och konsekvenser av projektet

Den foreslagna strackningen gér i ett omrade med hoga kulturhistoriska varden av olika slag.
Kulturmiljon ar komplex med ménga olika skyddsviarda objekt och uttryck. I driftskedet bedoms
inte en tunnel medféra ndgon namnviard paverkan pa de kulturhistoriska virdena. Vibrationer
kan forekomma i driftskedet men bedoms inte ske i sddan omfattning att de kulturhistoriska
varden paverkas negativt.

Etableringen av tunneln kan dock innebéra en paverkan pa de kulturhistoriska viardena. Detta

beror dock pa byggmetod for tunneldrivning, samt vilka skyddsatgirder som vidtas under
byggtiden.

30



Om tunnel drivs med TBM bedoms risken for skador pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse att
bli betydande d& vibrationer och sdnkning av grundvatten uppstér. Framst galler detta i
omrédet kring Landborgens fot, samt i de dldre omradena for gruvbrytning i Tdgaborg. Hiar kan
grundvattensdnkningen och vattenméangderna bli stora, och negativ paverkan kan uppsta pa
bebyggelsen med skador som foljd. Kvarteren Asken, Linden och Bjorken med en betydande
andel sarskilt viardefull bebyggelse finns inom detta majliga riskomréde.

Tunnelpéslaget kan paverka ett stort antal villor i kvarteret Domherren (se figur 20),
Lovsangaren och Koltrasten, d& tunnel avses konstrueras med cut and cover genom dessa
kvarter. Bebyggelsen i de paverkade kvarteren ar inte i dagslaget utpekad som kulturhistoriskt
virdefull, men kan ha virden som motsvarar Plan- och Bygglagens begrepp sarskilt vardefull
bebyggelse. Cirka 20 villor kan skadas i betydande omfattning, och ett antal av dessa kan behova
att rivas. Vilket innebéar en utradering av flertalet potentiella kommunalt intressanta
kulturhistoriska varden.

Figur 20.1950-talsvillorna vid Almgatan i kvarteret Domherren.

Omrédet vid Helsingborgs centralstation bedoms vara mest kritiskt ur kulturmiljosynpunkt, da
omrddet innehar ett stort antal kulturmiljovarden. Byggskedet kan innebira betydande
paverkan pa viarden beroende av vilken tunneldrivningsteknik som viljs. Vid centralstationen
kommer cut and cuver innebar stor lokal paverkan pa stadsbilden under en begriansad tid,
paverkan pa kulturhistoriska virden bedoms inte som permanent med undantag for de risker
schaktning kan innebdara for registrerade fornlamningar i schaktens narhet.

Fornlamningar

Jarnvagsanlaggningen kan medfora en permanent sankning av grundvattennivén, vilket kan
innebdra en paverkan pa stadslagret, da negativa effekter kan uppsta pa lamningen genom
uttorkning. Uttorkning innebér att organiskt material som ar en del av lamningen kan forsvinna
eller skadas i stor omfattning.

Arbetet med utfyllnader och framdriften av tunnel kan innebéra att fornlimningen

hamnanldggningen kan komma att tas bort eller skadas, frimst av eventuella
grundvattensankningar.
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Fartygslaimningen kommer troligen inte paverkas av den nya jairnvagsanlaggningen varken
under drift- eller byggtid. Viss risk for paverkan kan dock finnas genom grundvattenséankningar
som innebar att sediment uttorkas och ddrmed att organiskt material férsvinner eller skadas.

I hamnbassingen kan det forekomma ytterligare lamningar av maritim karaktar som idag inte
ar kidnda. Att placera fyllnadsmassor i bassiangen kan innebira att limningar ticks 6ver, varfor
en det kan komma att krivas en arkeologisk utredning innan arbetet.

I hamnomréadet finns kinda maritima lamningar vilka indikerar att det kan finnas fler
lamningar, som idag ej ar kdnda. Dessa kan komma att paverkas av banan varfor arkeologiska
insatser kan komma att krivas infor arbetet.

Om paverkan sker pa fornlamningar skall tillstdnd enligt kulturmiljolagen s6kas hos
lansstyrelsen.

Riksintresset

Uttryck for riksintresset kan komma att péverkas av jairnvagsanlaggningen. Pdverkan under
drifttiden bedoms som liten da jarnvégen till stor del avses gé i tunnel under
riksintresseomradet. Dock kan en viss negativ paverkan ske pa stadslagret. Under byggtiden kan
riksintresseomradet paverkas av vibrationer och eventuella grundvattensiankningar. Framst kan
detta berora stadslaget och enstaka byggnader.

Ingen pataglig skada bedoms uppsta pa riksintresseomradet varken under drift- eller byggtid.
Byggnadsminnen

De tre byggnadsminnena kan potentiellt skadas under byggskedet av vibrationer och
grundvattensinkningar, omfattningen ar svarbedéomd och ar beroende av val av framdrift av
tunnel samt skyddsatgirder. Aven mindre vibrationer kan &samka skador pé fasader och
kansliga byggnadsdelar s& som arkitekturbunden konst och/eller ornamentik.

Bevarandeprogrammet

Ett stort antal sarskilt vardefull bebyggelse som pekats ut i bevarandeprogrammet kan komma
att paverkas av vibrationer och grundvattensiankningar. Omfattningen ar i dagsliget
svarbedémd och #r beroende av val av framdrift av tunnel samt skyddsitgirder. Aven mindre
vibrationer kan dsamka skador pa fasader och kénsliga byggnadsdelar s som arkitekturbunden
konst och/eller ornamentik. Anslutningen av jairnvagsanldggningen vid Romares vag ar
utformad pa ett sddant sitt att risk finns for att flertalet potentiella kulturvarden i
Bevarandeprogrammet utraderas, vilket kan leda till negativa effekter.

6.2.6. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Referensalternativet medfor att anslutningen mellan Helsingborgs C och Maria station inte
uppfors. Inga atgéarder eller ingrepp kommer genomforas och vidare kommer inte naturmiljon
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att paverkas negativt mellan Helsingborg C och Maria station. Effekter och konsekvenser av
referensalternativet bedoms saledes medfora obetydliga/inga negativa konsekvenser med
avseende pa kulturmiljo.

6.2.7. Sammanfattande bedémning

Sammantaget kan konstateras att graden av de negativa konsekvenserna ar beroende pa vilken
metod som anvinds i byggskedet, samt vilka skyddsatgarder som vidtas. TBM-tekniken medfor
generellt mindre vibrationer dn spriangningar varvid risker for vibrationsskador minskar. Cut
and cover ar dock den metod som generellt innebir storst paverkan pa kulturmiljon di varden
pé markytan utraderas.

Konsekvenserna bedoms generellt som smaé till méattliga, men kan vara stora om exempelvis
projektet innebar en betydande skada pé nagot av byggnadsminnena.
6.2.8. Forslag pa skadeférebyggande atgarder

Lampliga referensnivaer for vibrationer och grundvatten bor sdkerstillas for att inte
kulturhistoriska virden ska skadas.

Vid kvarteren Domherren, Lovsdngaren och Koltrasten bor den utformning och byggmetod
viljas som innebar en liten padverkan pa bebyggelsen.

Metod for tunneldrivning bor anpassas till miljons kanslighet for vibrationer.

Byggnadsspecifika kontrollprogram (vibrationer och grundvatten) bor upprittas for samtliga
enskilda byggnadsminnen. Detta bor ske i samrad med lansstyrelsen.

Byggnadsspecifika kontrollprogram (vibrationer och grundvatten) bor uppréttas for utvalda
byggnader som pekats ut i bevarandeprogrammet. Upprattandet och urval bor ske i samrad med
kommunen.

6.3. Naturmiljo

6.3.1. Omfattning och avgransning

Bedomningen av paverkan pa naturmiljon har priméart avgransats till omraden som &r beldgna
ovan mark och som berors av viag- och jarnviagstunneln samt kompletterande vignit.

6.3.2. Lagar, krav och riktlinjer

Utredningsomradet innefattar naturomraden och objekt som utover generellt skydd genom
héansynsreglerna i 2 kap. miljobalken dven ar reglerade genom specifika omrédesskydd,
forordningar, foreskrifter och kommunala reservatsforeskrifter.

Naturreservat regleras i 7 kap. 4—8 §§ miljobalken och férordningen (1998:1252) om
omrédesskydd enligt miljobalken med mera. Varje naturreservat ar unikt och har darfor egna
foreskrifter for att bevara omrédets naturvarden. Natura 2000 har kommit till med st6d av EG:s
habitat- respektive fageldirektiv. Bestimmelserna i direktiv genomférs sedan i
medlemsldndernas nationella lagstiftning. I svensk lagstiftning finns dessa bestimmelser bland

33



annat i miljobalken (7 kap.) och i férordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt
miljobalken. Sedan 1 juli 2001 ar alla Natura 2000-omraden klassade som riksintressen (4
kapitlet 1 och 8 §§ MB). Ingrepp far bara goras om de inte patagligt skadar omridenas natur-
och kulturvarden. Miljobalken (7 kap.) omfattar dven strandskydd och generella biotopskydd. I
Artskyddsférordningen (207:845) anges vilka arter som ar fridlysta.

6.3.3. Beddmningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedoma konsekvenserna.

Tabell 4. Beddmningsgrunder for naturmiljo.

Konsekvenser

Stora negativa Projektet orsakar minst ett av foljande: 1) ger en betydande permanent

konsekvenser paverkan pa en eller flera skyddsvérda arter; 2) orsakar betydande permanent
ingrepp i skyddade omraden eller 3) ger betydande permanent paverkan pa
viktiga ekologiska spridningssamband.

Mattliga negativa Projektet orsakar minst ett av féljande: 1) ger en viss permanent och/eller en

konsekvenser stor tillfallig paverkan pa en eller flera skyddsvarda arter; 2) ger en viss
permanent och/eller en stor tillfallig paverkan pa skyddade omraden, eller 3)
orsakar en viss permanent paverkan pa viktiga ekologiska spridningssamband.

Sma negativa Projektet ger en viss permanent och/eller en viss tillfdllig paverkan pa en eller

konsekvenser flera skyddsvarda arter och/eller skyddade omraden.

Obetydliga/Inga Projektet ger ringa eller ingen permanent eller tillfallig paverkan pa

negativa skyddsvarda arter, ekologiska spridningssamband och/eller skyddade

konsekvenser omraden.

Positiva Projektet forbattrar forutsattningarna for en eller flera skyddsvarda arter i

konsekvenser omradet och/eller stérker viktiga ekologiska spridningssamband.

6.3.4. FoOrutsattningar

Marina miljéer

De marina miljoerna utgors av den inre hamnbassédngen mellan Helsingborgs C och terminalen
for Sundsbussarna (Figur ). Inga sirskilda naturvirden bedoms forekomma eller nyttja den inre
hamnbassidngen. Sokning i Artportalen visade inte pd dokumenterad forekomst av hotade eller
fridlysta arter. Generellt si utgor de inre delarna av hamnbassénger ackumulationsbottnar, dar
lugnare vattenférhallanden rader som tillater finpartiklar sedimenterar. Det 4r dessutom ofta
dar de hogsta halterna av fororeningar i hamnbassénger hittas, exempelvis tributyltenn, PCB
och vissa tungmetaller (ex. koppar). Helsingborgs hamnar har generellt hogre halter av dessa
amnen (Goransson och Bertilsson Vuksan, 2013). Detta ar negativt for naturvardena.
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Figur 21. Hamnutfyllnad mellan Helsingborg C och Terminalen fér Sundsbussarna.

Omradesskydd — Palsjo naturreservat

Ar 2016 bildades det drygt 400 ha stora kommunala naturreservatet Palsjo (figur , vilket 4r
belédget strax norr om Helsingborg (figur 23). Omradet nyttjas flitigt av allmdnheten som
friluftsomrade. Naturreservatet utgors av 6ppna marker sa som aker- och betesmark men dven
skog, vilken huvudsakligen utgors av bok och ek. Omraden med dldre ddellovtrad utgor lampliga
habitat for flertalet mossor, lavar och vedlevande insekter samt hackspettar och halhdckande
fagelarter. Skyddade biotoper som margelgravar, stenmurar och smavatten utgor lampliga
miljoer for snokar och flertalet groddjursarter. Det sydostra hornet av naturreservatet Pasljo
utgors av ett ravinomrade med vattendrag samt en park. Ravinomradet i 0st utgors enligt
skotselplanen av torrlagd sumpskog med dldre alar med socklar (Bengtsson och Narvelo, 2015).
Ostligaste delen mot Romares vig utgors dock av buskrik ddellovskog, frimst med ek, 16nn, ask
och bok. Inga grova trad forekommer.

Figur 12. Foto fran ingangen till Palsj6 naturreservat vid Romares vag. Reservatet utgors har av buskrik adellovskog
med fa grova trad.
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Naturreservatet Palsjo utgor ett storre naturomrade enligt Helsingborgs Gronstrukturprogram.
I programmet pekas omrédet ut som ett rekreationsomrade och som en allmént tillginglig
gronyta. Dessutom pekas naturreservatet ut som sirskilt biologiskt vardefull mark med
avseende pa programmets biologiska vardering av Helsingborgs gronytor.

Trots att flera av trdden i Palsjo naturreservat ar flera hundra ar gamla saknas uppgifter om
skyddsvirda trad i Tradportalen.

Pélsjo naturreservats sodra halva 6verlappas ocksé av fler av Skogsstyrelsen utpekade
nyckelbiotoper och objekt med naturvirden (figur 23). Ett objekt med naturvirden,
alsumpskog, 6verlappar delar av det sydostra hornet av Pélsjo naturreservat.

Teckentorklaring

1 Nyckelbiotop (Sks) £33 Hamnuttylinad 0 275 550 825 1100 1375 A
" | = se— s )
(] Objekt med naturvarde (Sks) [l Mottagningsgrop TBM - HH Sianamkishel GotalesanWerkan N
Naturreservat [ station
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3 Cut and cover - VKB

Figur 23. Utpekade omradesskydd och planerade atgarder (med anledning av projektet).

Hotade/fridlysta arter
Flertalet fridlysta och eller rodlistade arter har enligt uppgifter frin Artportalen2 noterats inom
eller i anslutning till planerade atgarder inom projektet. Arterna framgar av figur 24 och figur

25.

Inom sydostra hornet av Palsjo naturreservat har, enligt Artportalen, dvargpipistrell (fridlyst),
jarnek (CR), mustaschfladdermus/tajgafladdermus (fridlyst), mérd (fridlyst) och
nordfladdermus (fridlyst) patraffats (figur 24).

Dessutom har de rodlistade och eller fridlysta arterna bokvaxskivling (NT), stiftklotterlav (NT),
bokvartlav (NT) och fransfladdermus (fridlyst, VU) noterats inom omradet, enligt
naturreservatets skotselplan (Bengtsson och Narvelo, 2015). Vid stationsplatsen har de
rodlistade arterna stare (VU), tornseglare (VU) och vittitel (VU) patraffats (figur 25).

2 Perioden 2000—2020. S6kning 2020-02-17.
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Figur 24. Fridlysta och eller rodlistade arter i anknytning till foreslagen stréackning. Kalla: Artportalen, perioden 2000—

2020, sokning 2020-02-17.
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Figur 25. Noterade rodlistade arter vid planerat stationslage. Kélla: Artportalen, perioden 2000—2020, sékning 2020-02-

17.
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6.3.5. Effekter och konsekvenser av projektet

Konfliktpunkter har lokaliserats pa ett fatal platser 1angs med planerad striackning. Nedan
presenteras konflikterna, uppdelat efter marina miljéer, omradesskydd och hotade/fridlysta
arter.

Marina miljéer

Frén Helsingborg C kommer planerad striackning passera under nuvarande inre del av
hamnbassingen som &r beldgen mellan Helsingborg C och terminalen f6r Sundbussarna (figur
21). Med anledning av att bottnen i hamnbasséngen inte utgors av lampliga massor med
avseende pa planerad tunnel beh6ver hamnbassédngen i viss utstrackning fyllas igen. Utfyllning
av hamnbassdngen kommer medfora att en del av den marina miljon kommer férsvinna, enligt
utstrackning som framgar av figur 21. Eftersom att miljon som sidan idag inte bedoms hysa
négra sarskilda naturvirden bedoms inte utfyllnaden medféra ndgra negativa konsekvenser
med avseende pa naturmiljon.

Omradesskydd

Ett mindre intrdng i det sydostra hérnet av naturreservatet Palsjo och ett objekt med
naturvirden (enligt Skogsstyrelsen) kommer ske med anledningen av den foreslagna
strackningen. Atgirderna inom omradet kommer utgéras av schakt, i form av mottagningsgrop
for tunnelborrmaskin och tunnel som anlidggs genom cut and cover. Efter arbetena ar
genomforda kommer omradet att kunna aterstillas. Aterstillningen dr dock sannolikt begriansat
till 1agvuxen vegetation ovanpa nya tdgtunneln. Med anledning av att det berérda omradet
delvis utgors av skogsmark kommer intranget ge upphov till en permanent negativ pédverkan pa
naturviarden knutna till trad. Fa av tridden ar gamla och grova vilket gor att konsekvenserna
bedoms som sma (figur 26). Intranget i reservatet ar temporart, men eftersom uppvuxna trad
tar lag tid att ersitta behandlas padverkan som permanent i miljobedomningen.

Figur 26. Fotot visar en del av naturreservatet som kommer att paverkas av mottagningsgrop och cut and cover. Inga
trad ar grova eller riktigt gamla.
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Hotade/fridlysta arter

Det gar inte att utesluta att det finns en risk fér paverkan pé jarnek vid Pélsjo naturreservat
samt pé vittatel vid planerat stationsldge. Jirneken inom Pélsjoé har dock sannolikt sitt ursprung
fran tradgérdar i omréadet, och har ddrmed inget storre bevarandevirde. De enda nu levande
exemplaren av jarnek i Sverige som kan antas vara inhemska finns i Bohuslén. Vittatel ar en
liten, konkurrenssvag art som vixer pa torr, naringsfattig, sandig mark. Ofta ar det
ruderatmarker, vilka ganska latt kan aterskapas eller nyskapas. Arten dr dessutom ettarig, vilket
underlittar vid genomforandet av eventuella skyddsatgéarder.

Fladdermossen i berord del av Palsjo utgors av Sveriges vanligaste arter, som forekommer
vanligt i parker, skogar, villatradgardar mm i s6dra Sverige, och som ofta vilar i byggnader. Det
kan inte uteslutas att arbetena kan paverka négon enstaka koloni av arterna. Infor arbetena
kommer det ddrmed krivas en inventering. En viss negativ paverkan pé fladdermoss kan darfor
inte uteslutas.

Péaverkan bedoms inte paverkar bevarandestatusen for ndgon av ovanstiende arter.

6.3.6. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Referensalternativet innebar att inga atgérder eller ingrepp avses genomforas, och vidare
kommer inte naturmiljon att paverkas negativt mellan Helsingborg C och Maria station.
Effekter och konsekvenser av referensalternativet bedéms saledes medféra obetydliga/inga
negativa konsekvenser med avseende pa naturmiljo.

6.3.7. Sammanfattande bedémning

Med anledning av en viss permanent negativ paverkan pa naturreservat Palsjo, samt eventuell
viss negativ paverkan pa fladdermoss, bedoms konsekvenserna for naturmiljé som sma.
Paverkan pd marina miljoer och 6vriga fridlysta eller hotade arter bedoms som liten och
hanterbar.

6.3.8. Forslag pa skadeférebyggande atgarder

Berorda byggnader och berord del av Palsj6 inventeras pa fladdermoss.

Intrénget i Palsjo skog bor minimeras, och skador pa befintliga trad undviks i mojligaste mén.
Till exempel genom forebyggande skotsel av traden som vixer nira schakten, som syftar till att
stirka och omforma rotsystemen sé traden klarar en schakt.

Vardefulla trad och buskar inom arbetsomréadet, som inte ar for stora, kan flyttas innan arbetena
péaborjas. De flyttas till den vistliga delen av parkmarken som inte paverkas. (figur 27)
Trafikverket har en del erfarenhet av att flytta trad i andra projekt, exempelvis Vastlanken i
Goteborg. Den vistliga delen av parken som inte paverkas fors darmed pa sikt over till
skogsmark. Efter arbetena dr genomforda sa aterskapas parkmarken ovanpa tunneln. Arealen
parkmark kan bli ungefar densamma som fore atgird, det vill siga ungefar 6500 mz2.
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Figur 27. Forslag pa hur skotselomradena forandras i naturreservatet efter arbetena ar genomforda. Arealerna ar relativt
oféréndrade, men arealen parkmark lokaliseras till ovanfor tunneln.

6.4. Grundvatten

6.4.1. Omfattning och avgransning

Det omréde som studeras dr detsamma som det utredningsomrade som definierats for projektet
som helhet. Omradet ar saledes inte framtaget med hinsyn till utbredning av forekommande
grundvattenmagasin och grundvattenférekomster eller omréden dar grundvatten kan komma
att paverkas.

I detta avsnitt behandlas effekter av grundvattenpaverkan pa enskilda och allminna intressen.
Dessa kan i sin tur innebéra konsekvenser i form av att natur- och kulturmiljévarden skadas
eller att fororeningar mobiliseras. Konsekvenser sett till kultur- och naturmiljéer redovisas och
konsekvensbedoms under kapitel 6.2 och 6.3.

6.4.2. Lagar, krav och riktlinjer

Inom utredningsomradet finns grundvattenférekomster. Dessa omfattas av
miljokvalitetsnormerna for vatten. Syftet med miljokvalitetsnormer for vatten ar att sikra
Sveriges vattenkvalitet. Genom normen stills krav pa ekologisk och kemisk kvalitet i sjoar,
vattendrag och kustvatten (ytvatten), samt krav pa kemisk kvalitet och vattentillgdng for
grundvatten. Huvudregeln ir att alla vatten ska uppné god kvalitet. Forekomster som omfattas
av miljokvalitetsnormerna for vatten, omfattas ocksa av forsamringsférbudet. Detta innebir att
ingen verksamhet far uppforas som medfor en forsamring pa statusen.

Kommande arbeten inom utredningsomrédet kan medféra en paverkan pa grundvattnet i
omrédet. De allmidnna hiansynsreglerna i kap. 2 miljobalken gor ddrmed géllande att framtida
arbeten behover utfora dtgarder, iaktta begransningar och vidta de forsiktighetsmatt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka skada eller oldgenhet pa grundvattnet och
grundvattenberoende objekt.
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Anlédggning och drift av undermarksanlaggningar, schakt m.m. fér jairnvigen kommer troligtvis
att provas enligt 11 kap. Miljobalken, vilket behandlar vattenverksamhet. Utslappande av
bortlett vatten provas enligt 9 kap. Miljobalken.

6.4.3. Beddtmningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedoma konsekvenserna.

Tabell 5. Beddmningsgrunder fér grundvatten.

Konsekvenser

Stora negativa Projektet ger en betydande permanent paverkan pa grundvattennivaer
konsekvenser och/eller grundvattenkvalitet.

Mattliga negativa Projektet ger en stor permanent och/eller en stor tillfallig pdverkan pa
konsekvenser grundvattennivder och/eller grundvattenkvalitet.

Sma negativa Projektet ger en viss permanent och/eller tillfillig paverkan pa
konsekvenser grundvattennivder och/eller grundvattenkvalitet.

Obetydliga/Inga Projektet ger ringa eller ingen permanent eller tillfallig paverkan pa
negativa grundvattennivaer och/eller grundvattenkvalitet.

konsekvenser

Positiva Projektet forbattrar forutsattningarna for att vidmakthalla opaverkade
konsekvenser grundvattennivaer och/eller férbattrad grundvattenkvalitet.

6.4.4. Forutsattningar

Tunneln och dessa anlidggningar ligger inom grundvattenférekomsten Helsingborgssandstenen
(MS_CD: WA79567286). Forekomsten ar ett grundvattenmagasin i sedimentért berg som
ticker stora delar av Helsingborgs kommun. Forekomsten bestar foretradesvis av sandsten men
med inslag av lersten och dven kol. Sandstenen har hog genomslapplighet och har mycket goda
uttagsmojligheter med mediankapaciteter pa mellan 20 000 och 60 000 liter per timme enligt
Sveriges geologiska underséknings (SGU) kartering.

Den kvantitativa statusen ar klassad som god. Den kemiska statusen ar klassad som
otillfredsstillande med avseende pa klorid.

Jordlagren bestar till storsta delen av lermoran som inte utgor ndgon akvifar eller
grundvattenmagasin eftersom den &r relativt tit. Eventuellt kan det férekomma sandlager i
lermorianen som kan vara vattenférande. I ytan forekommer det stillvis lager med postglacial
sand, som kan innehilla mindre méangder grundvatten. Ingen av dessa ar klassade som
grundvattenforekomster eller grundvattenmagasin.

Ett strdk med isdlvsmaterial som bildar ett grundvattenmagasin 16per fran Vastra Berga till
Stattena och Olympia. Den nordligaste delen av detta magasin kan beroras av
tunnelstrackningen.

I och omkring strackningen forekommer enskilda brunnar i berg enligt SGU:s brunnsarkiv. De
flesta ar energibrunnar av olika slag, samtliga borrade ner i det sedimentéra berget. Nagra
brunnar ar inforda i brunnsarkivet som okinda eller dricksvattenbrunnar, men de flesta av
dessa ar troligen energibrunnar. Eventuella brunnar i jord kan férekomma, men dessa finns
inte att soka ut i ndgra register.
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Ett antal killor och grundvattenférsedda vattendrag finns i Palsjo skog. Dessa dr dock redan
idag paverkade av tiatortsbebyggelse. Flera av vattendragen fungerar som recipient for
dagvatten. Lings med Hélsoviagen finns Sofiakillan som bestér av tva kéllor. Den ena utgérs av
en borrad brunn i Helsingborgssandsten med relikt salt vatten. Den andra ar en killa av
jarnhaltigt vatten, som springer ur en bergvigg. Kring killorna finns en bevarad
parkanldggning.

P4 Berga industriomrade, 6ster om Maria Station, finns ett antal potentiellt fororenade
omraden. Ett av dessa dr i klass 1 (mycket stor risk). Frdn Romares vag och ner till centrala
staden finns endast ett litet antal icke riskklassade omréden. I centrala staden, nedanfor
Landborgen, finns ett antal omréden i klass 2 (stor risk) till 4 (liten risk).

6.4.5. Effekter och konsekvenser av projektet

Under byggskedet sker en paverkan péd grundvatten vilket som effekt ger en
grundvattensinkning i jord och berg. Detta kan bl.a. paverka enskilda brunnar samt backar och
kallor i Pélsjo skog som kan fa mindre vattentillgang, speciellt under torra perioder.

Paverkan pa den kvantitativa statusen hos grundvattenforekomsten Helsingborgssandstenen
under byggskedet ar starkt beroende av byggmetod. Paverkan ar dock tillfllig och Gvergdende.
Under driftskedet sker ett betydligt mindre inldckage av grundvatten och titning av tunneln bor
ge ett s pass litet inldckage att det bedoms underskrida nybildningen. Risken for konsekvenser
pa den kvantitativa statusen ar darmed liten.

Effekter pa privata brunnar kan bli ligre grundvattennivier, som storst under byggskedet, vilket
kan f& som konsekvens att energi- och dricksvattenbrunnar blir mindre effektiva. Konsekvensen
minskar i driftskedet, men konsekvensens storlek dr beroende av hur tit den slutliga
konstruktionen blir. En del brunnar i eller nira tunnellinjen kan beh6va laggas igen for att inte
péaverkas av t.ex. injekteringar, eller for att de inkriaktar pa tunnelprofilen.

Pa platser dar tunneln byggs med tdtande viaggar, t.ex. cut and cover, kan den fungera som en
diamning. D4 kan man riskera stigande grundvattennivéer, som kan f4 effekter pa omgivande
bebyggelse, infrastruktur och miljo.

Grundvattensinkningen kan ge upphov till sattningar i sattningskéinsliga jordar, t.ex. organiska
jordar och lera. Det kan ge effekter pa byggnader och infrastruktur, t.ex. opalade byggnader.
Konsekvenserna kan bli sattningar som kan ge upphov till skador.

6.4.6. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Inga effekter och konsekvenser uppstar i referensalternativet, da ingen grundvattenpéverkan
sker.

6.4.7. Sammanfattande beddémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattliga till stora under byggskedet men sma under
driftskedet, under forutsiattning att tunnlar och trag byggs “tita”.
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6.4.8. Forslag pa skadeférebyggande atgarder

Infiltration av grundvatten kan eventuellt behovas vid schakt i byggskedet for att kompensera
for eventuella grundvattensankningar i omraden med sattningskansliga jordar eller for att
minska risken for skada pa andra motstdende intressen.

Tunneln bor byggas sa tit som majligt for att motverka grundvattensinkning i driftskedet.
Byggmetoden vid tunnelns anldggande har stor betydelse for konsekvenserna av
grundvattensdnkningen. En byggmetod dar grundvattensankningen minimeras, eller sker under
en forhallandevis kort tid, ar att foredra.

6.5. Buller

6.5.1. Omfattning och avgréansning

Det omrade som har studerats dr samma som det utredningsomrade som har definierats for
bedomning av projektets konsekvenser pa miljon som helhet. Omrédet ar saledes inte framtaget
med hinsyn till utbredning av buller fran jarnvagstrafik.

Inga berdkningar for buller har utforts inom ramen for projektet, utan resonemanget nedan
grundar sig pa uppskattningar och tidigare erfarenheter.

6.5.2. Lagar, krav och riktlinjer

Fran och med den 1 januari ar 2016 tillimpas Trafikverkets nya riktlinjer "Buller och vibrationer
fran trafik pa vig och jarnvag". Den innehaller riktviarden for buller och vibrationer och bygger
pa de riktvarden for buller som riksdagen beslutat om for bostader vid nybyggd eller vasentligt
ombyggd infrastruktur och bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktviarden for trafikbuller visas i tabell 2.

Tabell 6: Riktvarden enligt Trafikverket vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

Permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler

60 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus

55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats

70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats

45 dB(A) maximal ljudniva inomhus

Undervisningslokaler

45 dB(A) maximal ljudniva inomhus

Arbetslokaler

60 dB(A) maximal ljudniva inomhus, vid tyst verksamhet
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Omraden med lag bakgrundsniva

55 dB(A) ekvivalent ljudniva, rekreationsytor i tatort

40 dB(A) ekvivalent ljudniva, friluftsomraden

Man bor dock ta héansyn till vad som &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt nar man
tillimpar riktvirdena vid dtgarder pa vagar och jarnvagar. I de fall utomhusnivén inte kan
reduceras till nivier enligt tabell 2 bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.
Riktvirdena ar inte gransvarden utan ska alltid sittas i relation till kostnad och miljonytta.

Riktlinjen innehéller dven riktvarden for skolor och vardlokaler och hur mycket det far bullra i
parker, friluftsomraden och betydelsefulla fagelskyddsomréden. Riktlinjen anger dven att det
kravs en kombination av atgarder for att minska bullret i samhillet for att nd 1angsiktiga mal. I
dagsliget ar etappmal 1 (55dBA ekvivalent nivd inomhus) uppfyllt inom Helsingborg.

6.5.3. Beddmningsgrunder

I nedanstdende skala anvinds begreppen ldga och hoga nivaer samt kort och 1ang tid. Det gar
inte att generellt sdga vad som ar en 14g/hog niva respektive kort/lang tid. Det beror pa person,
miljo och situation. Som exempel kan ndmnas att vid maximala ljudnivder pa 45 dB(A) kan
manniskor ha svart att somna liksom de blir vickta. 45 dB(A) i ett sovrum kan déarfor i de flesta
fall betraktas som en hog niva. Med kortare tid kan i ménga fall vara upp till en till tva veckor
medan mer 4n tvd manader i manga fall kan betraktas som lang tid. Fo6ljande
bedomningsgrunder har anvints for att bedoma konsekvenserna.

Tabell 7. Beddmningsgrunder for buller

Konsekvenser

Stora negativa Uppstar om projektet genererar héga nivaer under lang tid (mer &n en manad)
konsekvenser och rekommenderade gransvarden overskrids i stor grad (mer dn 10 dBA). En

mycket hégre andel manniskor berdrs jamfort med referensalternativet.

Mattliga negativa Uppstér om projektet genererar héga nivaer under begrinsad tid och
konsekvenser rekommenderade gransvarden éverskrids med mindre dn 10 dBA. En hogre

andel manniskor berors jamfort med referensalternativet.

Sma negativa Uppstér om projektet genererar bullernivier som under en mycket begriansad
konsekvenser tid (cirka 1-2 h) medfor att rekommenderade gransvarden 6verskrids med
cirka 1-2 dBA. Andelen manniskor som berérs ar samma som i

referensalternativet.

Obetydliga/Inga Uppstar nar projektet genererar bullernivaer som inter éverskrider
negativa rekommenderade gransvarden.

konsekvenser

Positiva Projektet medfér bestdende och betydande reducerade nivaer jamfért med
konsekvenser

nulaget.
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6.5.4. FOrutsattningar

Odnskat ljud kallas for buller. Det ar individuellt vad som upplevs som buller, men luftburet
trafikbuller dr oftast oonskat och storande. Det kan till exempel stora samtal och paverka det
allménna vilbefinnandet negativt. Manniskor som utsétts for hoga bullernivier under lng tid
kan drabbas av stress, vilket i sin tur kan bidra till 6kad risk for hjart- och kérlsjukdomar. Flera
forskningsstudier visar pa okad risk for dodsfall pa grund av buller. Buller kan ocksé leda till
trotthet och till att formégan till inlarning, koncentration och prestation forsamras.

I Sverige anviands framforallt tvd matt for buller, ekvivalent och maximal ljudniva. Ekvivalent
ljudniva 4r medelnivin under en viss tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar den
hogsta ljudnivan frén en enskild fordonspassage under dygnet. Ljud mats i decibel och vanligen
anviands enheten dBA. Begreppet decibel dr ett logaritmiskt begrepp, vilket innebar att en
fordubbling av trafikméngden ger tre dBA hogre ljudniva. Daremot innebir inte en dubblering
av trafikméngden att ljudnivan upplevs som dubbelt sd hog. For att erhalla den effekten behover
ljudnivaskillnaden vara i storleksordningen 8—10 dBA. I figur 28 redovisas exempel pé olika
ljudnivaer. Bullerkillorna fran tag ar framst ljud fran rél, hjul och boggi. Det ar rullningsljuden
som &r den storsta bullerkillan.

Figur 28. Exempel pa olika ljudnivaer.

Helsingborgs stad arbetar aktivt med att kartldgga och minska bullernivaer utifran gidllande EU-
direktiv och bullerférordning. Den senaste kartliggningen gjordes ar 2017.

Langs med den norra delen av striackan ligger ett flertal sjukhem, vardhem, skolor och férskolor.
Dessa ir till stor del beldgna vid Romares vag, intill Palsjoomradet. Detta dr objekt som ar
kansliga for bullerpaverkan. Dessutom ligger ett flertal storre bostadsomraden som griansar
direkt till jarnvagsomradet. En betydande andel av dessa dr beldgna relativt nira
Vistkustbanan, vilket gor att de ar utsatta for bullerstérningar.
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Figur 29. Bullervarden langs befintlig infrastruktur.

6.5.5. Effekter och konsekvenser av projektet

Ett tdg i rorelse alstrar ljud pa olika sétt och fran ménga olika kéllor. Motor och flaktar ar
ljudkillor som kan vara dominerande vid ldga hastigheter, exempelvis vid stationer, men nér
taghastigheten kommer upp i intervallet 30—300 km/h kommer ljud frén tagets rorelse att ta
over ljudbilden. Buller som alstras av kontakten mellan tiget och rélsen kallas rullbuller och
karaktériseras av att det uppkommer pa 1ag h6jd nira sparet.

Storsta delen av det aktuella projektet planeras att byggas i tunnel, vilket gor att den ar endast
en begransad del av den totala jairnvagsstrackan som kommer att paverka bullersituationen i
omrddet. Bullernivierna bedéms ¢ka av det planerade projektet frimst vid tunnelpaslagen,
samt i den norra delen av strackan, som ansluter till Maria station.

De 6kade bullernivierna bedéms fraimst paverka omradet Vistra Berga, norra delen av
Ringstorp, bostadsomradet vid Johan Hérds gata, sjukhusomrédet vid Romares vig, samt ett
befintligt koloniomréde som ligger strax innan anslutningen till Maria station. Omradet bedoms
vara kiinsligt for en 6kning av bullernivierna. Okade bullernivier kan medféra att ett antal
fastigheter behover l6sas in.

Okade bullernivier i omradet ger en storre spridning av buller i omradet jamfort med idag,

vilket medfor att ett storre antal personer kommer att utsittas for 6kade bullernivier som kan
overskrida de rekommenderade gransvirdena. De negativa effekterna kan bli stora.
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Vid tunnelpaslagen langs strackan kan sa kallade ljudknallar uppkomma. For att minimera
storningarna vid tunnelpéslagen behover moéjligheterna att optimera tunneltvarsnittet och
anpassa utformning av tunnelmynningar samt tunnelportaler studeras i det fortsatta
utredningsarbetet.

6.5.6. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

D4 kapaciteten langs med berorda delar av Vastkustbanan till stora delar ar utnyttjad, bedéms
inte andelen tagtrafik 6ka i referensalternativet, varfor bullernivderna kan antas vara som i
nuliget i referensalternativet.

6.5.7. Sammanfattande bedémning

D4 en anslutning mellan Helsingborgs C och Maria station medfor en 6kning av andelen trafik
pé jarnviagen, kommer ocksé andelen buller 6ka i omradet. Risk finns for att en stérre andel
personer kommer att utséttas for bullernivier som 6verskrider rekommenderade gransviarden.
Dock kan atgarder genomforas som eliminerar de negativa konsekvenserna. Med atgirder
bedoms inga negativa konsekvenser uppsta.

6.5.8. Forslag pa skadeforebyggande atgarder

Dar riktvardena inte klaras behovs bullerskyddsatgarder vidtas. Tva olika typer av skarmar kan
bli aktuella; sparnira laga skarmar eller traditionella héga bullerskyddsskarmar. De sparnira
skidrmarna placeras s& nira vagnarna som majligt med héansyn till det fria rummet medan de
traditionella bullerskyddsskéirmarna placeras lings med jirnvigssparet. Aven fastighetsnira
atgarder kan bli aktuella. Sddana atgirder kan vara lokala atgarder vid mottagaren som t.ex.
skyddade uteplatser, lokala skirmar, byte av fonster eller friskluftsventiler. Trots att skirmar
uppfors kan dven lokala atgirder behova vidtas vid nigra byggnader. Atgirderna blir dock
enklare och behover inte utforas pa lika manga vaningar som om skarmar inte uppfors. Skirmar
medfor dven att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad klaras pa fler stillen.

Den exakta utformningen och placeringen av bullerskyddsskdrmarna ar i nulédget inte utrett
utan bor studeras vidare i kommande skeden. Den framtida jarnvigsplanen kommer sedan att

reglera eventuella bullerskyddsétgarder.

Bullerskyddsatgirder bedoms vara relativt kostnadsdrivande, varfor det ar viktigt att beakta
detta i de kostnadskalkyler som tas fram inom ramen for projektet.
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7. Samlad beddmning

7.1. Beddmning av byggbarhet ur ett miljéperspektiv

Utifran de miljéaspekter som har utretts inom ramen for foreliggande 6versiktliga miljoanalys,
bedoms inte majligheten att uppfora projektet paverkas. Mojligheterna att kunna genomfora
dtgiarder som minskar, eller kanske helt eliminerar de negativa konsekvenserna bedéms som
goda.

Det rader i dagslédget stora osdkerheter gillande utformning samt markintrang ar det inte
mojligt att specificera vilka atgiarder som kan beh6va uppforas. Dock kan atgiarderna vara
relativt kostnadsdrivande, speciellt inlosen av fastigheter samt bullerskyddsatgarder i form av
bade fonster och fasadatgirder samt bullerplan/vallar.

7.2. Fortsatt arbete

I samband med att ytterligare utredningar genomfors for en jarnviagsanslutning mellan
Helsingborgs C och Maria station, bor effekter och konsekvenser avseende miljo ytterligare
utredas. Nya avgransningar gillande tid, geografi och miljéaspekter behéver da genomforas.

Viktigt att notera, ar att den planerade fyllnaden som kan ske genom att massor laggs i
hamnbassidngen, kan foranleda tillstdndsansokan for vattenverksamhet enligt 11 kap MB.
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