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Sammanfattning

Bakgrund

Trafikverket har tidigare upprittat en teknisk utredning med en miljoanalys for en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor, utformad som en borrad tunnel. For att kunna jamféra olika
tunnelalternativ, badde ur tekniska, ekonomiska och miljomassiga aspekter, har dven ett alternativ med
en sanktunnel tagits fram.

Syftet med milj6analysen ar att identifiera de aspekter som kan komma att medfora sa stora negativa
konsekvenser for miljo att en sianktunnel inte bor uppforas mellan Helsingborg och Helsingor enligt
den strackning och utformning som har studerats.

Syfte

Miljoanalysen utgar ifrén ett existerande nuldge och gor forutsidgelser om hur en fast forbindelse kan
komma att dndra ett framskrivet nuldge. De aspekter som konsekvensbedoms har avgriansats till de
aspekter som bedoms erhalla s stora negativa konsekvenser att genomforandet av projektet enligt den
studerade l6sningen inte skulle kunna uppforas. Bedomningar av effekter och konsekvenser av har
utgatt fran foljande anlaggningsforutséattningar:

1. Tunnelelement och trag forutsitts vara tata.

2. Rening av viagdagvatten kommer att ske med exempelvis dagvattendammar, och/eller ledning
till dagvattennat.

3. Sanering av fororenade omriaden som berors av projektet kommer att genomforas.

Bedomningarna av effekter och konsekvenser har utgatt ifrén befintligt material och fakta. Inga
specifika utredningar har genomférts inom ramen f6r miljoanalysen.

Alternativ med sanktunnel

Sanktunneln avses att trafikeras med vigtrafik, och strackan uppgar totalt till cirka 16 kilometer.

Landfastet pa den danska sidan nas strax soder om Snekkersten. Sanktunneln 6vergar till cut & cover i
ho6jd med Strandvejen, for att sedan strax soder om trafikplatsen strax viaster om Mgrdrup ga over i
Ooppen ramp och ansluta till Helsingers motorvag.

Den svenska sidan nés strax soder om Helsingborgs hamn. Strax innan landfistet gar sanktunneln
over i cut & cover, for att sedan i hgjd med Kemiras omréde gi pa 6ppen ramp, upp pa bor 6ver
Landskronavigen och Helsingborgs godsbangard/godsbaneomrédet for att sedan ansluta till E6 via
Malmoleden.
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Effekter och konsekvenser av sanktunnel

For stadsutveckling, bedoms den studerade viglinjen medfora positiva konsekvenser, medan
konsekvenserna i referensalternativet medfor stora negativa konsekvenser.

For kulturmiljé bedéms vaglinjen medfora smé negativa konsekvenser. Dar méttliga konsekvenser
uppstar, kan dock atgarder genomforas som minskar de negativa konsekvenserna. For
referensalternativet bedoms konsekvenserna for kulturmiljo som obetydliga/inga.

For naturmiljo (terrestra varden) bedoms de negativa konsekvenserna av viglinjen som mattliga,
medan de for referensalternativet bedoms som obetydliga/inga negativa konsekvenser. Bedomningen
grundar sig pa att sinktunneln medfor fysiska intrang samt bullerpaverkan pé det skyddade omradet
Roartang Kystkilen och skyddade naturtyper inom och utanfor det skyddade omradet.

For de akvatiska virdena i Oresund bedoms alternativet med sinktunnel medfora stora negativa
konsekvenser. De storsta negativa konsekvenserna av sinktunneln kommer vara forlusten av
dlgrasdngar, dndrad bottenstruktur, forlust av samhéllen med hastmusslor samt intrdnget i Knihakens
naturreservat. For referensalternativet, bedoms inga negativa konsekvenser uppsta.

Gallande paverkan pé ytvatten ar det flera osdkerheter vid bedémningen av paverkan da den ar starkt
kopplad till arbetsmetoder och tidsaspekter. Det gir inte utesluta att kvalitetsfaktorer kommer riskera
sankt status. De negativa konsekvenserna bedoms i nulidget som maéttliga. Konsekvenserna for
referensalternativet bedoms som obetydliga.

For grundvatten bedoms varken referensalternativet eller alternativet med sdnktunnel medfora nagra
negativa konsekvenser

Beddmning av byggbarhet ur ett miljoperspektiv

Utifran de miljoaspekter som har utretts inom ramen fér miljéanalysen bedéms i dagslaget tva
aspekter kunna paverka mojligheten att uppfora en sanktunnel mellan Helsingborg och Helsingor,
“Ytvatten” samt "Naturmiljo — Akvatiska virden”. Dessutom bed6ms dven masshanteringen utgéra en
vasentlig del i miljopaverkan.

Vid bedéomningen av aspekten ytvatten, rader det i dagsléaget flera osdkerheter vid bedémningen av
paverkan d& den ar starkt kopplad till arbetsmetoder och tidsaspekter. Troligtvis ar paverkan pa
aspekten tillfallig, men denna kan till vissa delar bli permanent. Det gar inte utesluta att
kvalitetsfaktorer kommer att riskera siankt status pa miljokvalitetsnormen for vatten. For att
ytterligare kunna bedoma péverkan pa aspekten, och minska osdkerheten i bedomningarna, maste
arbetsmetoder, tidsaspekter samt forslag till skyddsétgarder till viss del vara kianda.

Sammantaget bedoms den studerade sinktunnel mellan Helsingborg och Helsingor medfora stora
negativa konsekvenser pa den marina naturmiljén i Oresund, om inga skyddsatgirder vidtas. De
storsta negativa konsekvenserna av sanktunneln kommer vara forlusten av algrasangar, forandrad
bottenstruktur, forlust av samhéllen med hastmusslor samt 6verlag, intranget i Kndhakens
naturreservat. Med vidare studier och skyddsétgarder kan det dock vara mojligt att minska de negativa
konsekvenserna.

Sida 4 (87)



Ett antal storre verksamheter i Helsingborg kan komma att pdverkas. Det rader i dagslédget stora
osidkerheter hur detta kommer att paverka byggbarheten i projektet, da strackning och detaljer av
sanktunneln inte dr kdnda och beslutade. Paverkan pa dessa verksamheter bedoms kunna vara relativt
kostnadsdrivande.

Byggandet av sinktunneln kommer generera stora mangder jordmassor och sedimentirt berg,
framforallt vid schaktningen for tunneln under Oresund. Grumlingen av Oresund kommer bli mycket
svar att begransa pa grund av de stora vattendjupen, langstrackta schaktlinjen och rddande hoga
vattenhastigheter pa 3-5 knop som till 80% strommar norrut langs sundet. Masshanteringen kommer
att bli en vasentlig del av byggskedet. Till masshanteringen knyts ocksa frigor som miangden massor,
uppldgg, fororenade massor samt férorenat grundvatten. Da det i dagsliget rader stora osidkerheter i
metod av byggnation, médngden massor, andelen férorenade massor, lokalisering av upplag etcetera
bor ytterligare studier genomforas innan en bedomning kan goras hur masshanteringen paverkar
byggbarheten samt miljoaspekter i projektet.
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1. Bakgrund och syfte

WSP Sverige AB har fétt i uppdrag av Trafikverket samt danska Vejdirektoriatet att uppratta en
oversiktlig miljoanalys for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor, utformad som en
sanktunnel.

Tidigare har alternativet med en borrad tunnel studerats, men for att kunna jaimfora olika tunnel-
alternativ, bade ur tekniska, ekonomiska och miljomassiga aspekter, har dven ett alternativ med en
sanktunnel tagits fram. Alternativet med sdnktunnel har tagits fram av Rambéll. Ansvarig hos Ramboll
ar Seren Wegener Gamst.

Syftet med miljoanalysen ar att identifiera de aspekter som kan komma att medfora s stora negativa
konsekvenser for miljo att en sanktunnel inte bér uppforas mellan Helsingborg och Helsingor enligt
den strackning och utformning som har studerats. Ansvarig for miljéanalysen ar Jessica Andersson,
WSP Sverige AB. Foljande experter har medverkat i analysen; Emil Bergstén (Kulturmiljo), Mathias
Oster (Naturmiljo — Terresta virden), Peter Jonsson (Naturmiljo — Akvatiska virden samt ytvatten),
Fredrik Bjorkman (Grundvatten), Ulf Possfelt (Konsekvenser under byggtiden).

1.1. Bakgrund till fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor

Oresundsregionen #r en av Skandinaviens viktigaste tillviixtregion. Darfor spelar infrastrukturen i
omrédet en avgorande roll for regionens framtid. Sedan Oresundsbron 6ppnades r 2000 har Sverige
och Danmark vuxit sig starkare som en gemensam enhet, dar integrationen ar koncentrerad kring
Képenhamn och sydvistra Skine. En fast forbindelse i den norra delen av Oresund, mellan
Helsingborg och Helsingor, kommer att binda ihop regionen, och 6kar konkurrenskraften mot
resterande delar av Europa.

Diskussioner om fasta forbindelser éver Oresund har pagatt under 1ang tid. Det forsta forslaget till en
fast forbindelse 6ver Oresund presenterades redan ar 1886. D4 gillde det en jirnvigsforbindelse som
knét ihop det svenska jarnvigsnitet till kontinenten via Danmark. Aven under 1980-talet férdes en
diskussion om en fast forbindelse mellan Helsingor och Helsingborg, da som jarnvagsforbindelse.
Denna foll dock bort till forméan for den planerade forbindelsen mellan Malm6-Kopenhamn. Intresset
for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor har inte dott ut, trots att
Oresundsbroférbindelsen beslutades och byggdes. P4 lokal och regional nivi i Sverige och Danmark
har intresset varit fortsatt stort och atskilliga studier har genomforts avseende en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor.

1.2. Tidigare arbete

Under ménga ars tid har ett arbete pagatt med att identifiera olika alternativ for en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor. Nedan redovisas de huvudstudier som i nartid har genomforts for
den fasta forbindelsen.

Ar 2008 togs en EU-finansierad rapport fram, som belyste vikten av en stark Oresundsregion och om
ytterligare en fast forbindelse 6ver Oresund. Detta 4r upptakten till kommande projekt.

Ar 2010 togs en miingd rapporter fram inom projektet IBU-Oresund som behandlar specifikt en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor. Rapporten Fast HH-forbindelse — tekniske analyser
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tas bland annat fram. Rapporten syftade till att utreda och analysera mgjliga strackningar for fast
forbindelse mellan Helsingor och Helsingborg for tag— och biltrafik. De tekniska undersékningarna av
fast forbindelse som redovisas i rapporten baseras pé tidigare erfarenheter fran forstudier och
anliiggningar sdsom Stora biltsbron, Oresundsbron och Fehmarn Bilt-forbindelsen. Resultatet av
rapporten ir ett 1age for en persontigtunnel och ett 14ge for vag- och godstagtunnel strax soder om
Helsingborg och Helsingor. Dessa placeringar lever vidare i efterféljande rapporter, se Figur 1.
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Figur 1. Lage fér vag- och tagtunnel enligt rapporten Fast HH-forbindelse — tekniske analyser.

Samma ar, 2010, beslutar ocksa Sverige och Danmarks regeringar om att tillsitta en dansk-svensk
tjainstemannagrupp for ett kunskapsutbyte om behov och méjligheter for en ny fast forbindelse.!
Regeringen angav i sitt beslut den 29 mars 2010 om den nationella infrastrukturplanen for perioden
2010—2021 att préva behovet av och mojligheterna for ytterligare fast kapacitet till Danmark. Vid ett
ministermo6te mellan Sverige och Danmark i juni 2010 enades linderna om att tillsatta en
tjanstemannagrupp for att f6lja den svenska undersokningen. Naringsdepartementet bad i juli &r 2010
Trafikverket om att uppratta ett sekretariat for att stétta regeringskansliet i genomférandet av
undersokningen.2

Ar 2013 tar Helsingborgs stad fram tre parallella rapporter som beskriver finansieringsmodeller for en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

! Bilateral studie éver HH-férbindelsens utredningar, Trafikverket
2 Ny fast férbindelse éver Oresund — Bedémning av behov och férutsittningar; Publ. 2011:147, Trafikverket
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Ar 2015 uppdaterar Oresundskommittén de rapporter som togs fram ar 2010. De forslag pa
stackningar som framtogs ar 2010 kvarstar. Pa uppdrag av Helsingborgs kommun, tas dven en
samhaillsekonomisk analys fram av den fasta férbindelsen.

Ar 2017 hanteras forbindelsen i samband med Sverigeforhandlingen. En utredning tas fram med syfte
att foresla fortsatt hantering av projektet.3

Ar 2019 utforde Trafikverket, tillsammans med Danska Vejedirektoriatet, fram en studie av de
studerade linjerna for vag- och jarnvagstunnlar i rapporten Fast HH-forbindelse — tekniske analyser,
se figur 1. Syftet med denna studie som genomf6rts har varit att bedoma ett tidigare framtaget forslags
byggbarhet utifran géllande lagstiftning av en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Arbetet har omfattat att se 6ver forslaget till jirnvags- och vagtunnlar och séakerstélla att dessa
uppfyller gillande standarder for dimensionering av samt sikerhetsforeskrifter for tunnlar, samt att ta
fram underlag for en uppdaterad kostnadsberdkning. I de fall dar det har identifierats
ofullstindigheter i den tidigare utredningen eller dar forutsattningarna har fordndrats sedan den
utfordes har det gjorts vissa fordjupningsarbeten. Utifrdn denna studien utfordes dven en 6versiktlig
miljoanalys for att identifiera mojliga aspekter som kunde paverka byggbarheten i sd hog grad att
projektet inte gér att genomfora. Resultatet av rapporten visar att det finns ett antal omraden dar det
rekommenderas fortsatta studier for att tydliggora dar osdkerheter foreligger och darmed optimera
forutsattningarna, bland annat framkom att vidare utredningar bor utforas om sanktunnel kan vara att
foredra istéllet for TBM-16sning.

2. Genomforande av miljoanalys

2.1. Syftet med miljéanalysen

Miljoanalysen bedomer effekter och konsekvenser pa samma geografiska niva som anvénts for den
vaglinje som har presenterats i rapporten Fast HH-forbindelse — tekniske analyser. Notera dock att
efter ytterligare tekniska utredningar som genomforts inom ramen for projektet, har linjen pa den
svenska sidan justerats négot.

Syftet med milj6analysen ar att identifiera de aspekter som kan komma att medfora sa stora negativa
konsekvenser for miljo att en sanktunnel inte bor uppforas mellan Helsingborg och Helsingor enligt
den strackning och utformning som har studerats.

Analysen kan komma att utgéra underlag for bedomningarna i kommande miljébedémningar inom
ramen for projektet.

2.2. Miljdanalysen utgar fran en informell planlaggningsprocess

For projektet om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor har inte négot formell
planlidggningsprocess paborjats, utan projektet befinner sig for narvarande i en planerings- och
utredningsfas. Projektet kommer i framtiden att trdda in i en formell vig- och jarnvagsplaneprocess
enligt vaglagen och lagen om byggande av jarnvig. Det ar i dagsldget oklart inom vilken tidsrymd detta

3 Bilateral studie éver HH-férbindelsens utredningar, Trafikverket
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kommer att ske. I kommande planldggningsprocess maste olika alternativ studeras och beskrivas
forutsattningslost.

Utarbetandet av miljéanalysen i det aktuella projektet gors pa en frivillig basis d& ingen formell
planliaggningsprocess enligt viglagen och lagen om byggande av jarnvag har paborjats. Detta gor att
innehallet i miljéanalysen inte behover uppfylla innehallskraven for en miljokonsekvensbeskrivning
enligt 6 kap miljobalken. Detta innebar att en fullstindig miljokonsekvensbeskrivning inte avses
upprittas i detta skedet, utan en mer avgransad miljoanalys. Denna rapport bendmns darfor inte
miljokonsekvensbeskrivning, utan miljéanalys.

2.3. Genomférande och framtagande av miljéanalysen

Miljoanalysen utgar ifran ett existerande nuldge och gor forutsidgelser om hur en fast forbindelse kan
komma att dndra ett framskrivet nuldge. De aspekter som konsekvensbedoms har avgransats till de
aspekter som bedoms erhalla sé stora negativa konsekvenser att genomférandet av projektet enligt den
studerade 16sningen inte skulle kunna uppforas.

Bedomningar av effekter och konsekvenser av har utgatt fran f6ljande anlaggningsforutsattningar:
1. Tunnelelement och trig forutsitts vara tata.

2. Rening av vigdagvatten kommer att ske med exempelvis dagvattendammar, och/eller ledning
till dagvattennit.

3. Sanering av fororenade omraden som berors av projektet kommer att genomforas.

Bedomningarna av effekter och konsekvenser har utgatt ifran befintligt material och fakta. Inga
specifika utredningar har genomfo6rts inom ramen for miljéanalysen.

I miljoanalysens kapitel 11, beskrivs dven de effekter och konsekvenser som kan uppst& under
byggtiden. Vidare gors ingen gradering av konsekvenser i kapitlet om byggskedet. For byggskedet ges
enbart en generell beskrivning av paverkan och effekter. Syftet med beskrivningen av byggskedet har
varit att i ett tidigt skede identifiera de konsekvenser under byggtiden som bedéoms medféra betydande
konsekvenser for miljon, och som ytterligare behdver studeras nirmare i nista skede av projektet.

24. Avgransningar

Avgransningen syftar till att fokusera miljéanalysen pa de fragor som ar vasentliga for de val som ska
fattas inom detta skede av projektet. Det innebér att miljdanalysen ska ha den omfattning och
detaljeringsgrad som &r rimlig med hénsyn till radande kunskaper och bedomningsmetoder, och som
behovs for att kunna gora en samlad bedomning av viasentliga miljoeffekter. Miljoanalysen har darfor
avgransats till att behandla de aspekter som kan péaverka byggbarheten, se vidare kapitel 2.4.3
Sakmaissig avgransning. Inga andra tekniska alternativ har darfor studerats och beskrivits avseende
effekter och konsekvenser.
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241. Geografisk avgransning

Den geografiska nivén for projektet utgors av den foreslagna linjen for sanktunneln, samt inom det
naromride inom vilket effekter och konsekvenser kan komma att uppsté for de avgransade
aspekterna.

Helsinghorg

Helsingar

Espegrde syd

Rydeback

Studerad ImJe (Sanktunnel) ® Lantmateriet, Geodatasamverkan

o 1 2
e km

Figur 2. Studerad linje fér sénktunnel.

2.4.2. Tidsmassig avgransning

For beskrivningen av effekter och konsekvenser har foljande tidsméssiga scenarios tillampats:

e Nuldge — For beskrivningen av forutsattningar i nuldget har generellt data frén ren 2018—
2019 anvints. Nuliget utgors av den befintliga markanvandningen samt de detaljplaner som
vunnit laga kraft och som har genomforandetid kvar.

e Prognosdr — Ar 2030 har anviints som prognosér for bedomningarna d de upprittade

trafikprognoserna har utgatt frin ar 2030. Aven for referensalternativet, dir en fast
forbindelse inte genomfors, har prognoséret 2030 anvénts.
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2.4.3.

Sakmassig avgransning

For forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor bedéms effekten pa ett antal aspekter vara sa stora
att de skulle kunna paverka mojligheten att uppfora projektet enligt studerad 16sning.

For att kunna bedéma effekter och konsekvenser pa denna nivd kommer miljéanalysen utga ifran den
praktik som vanligen tillampas for planldggningsprocessen inom Trafikverket. I Tabell 1 redovisas de

miljoaspekter som enligt 6 kap. 2 § miljébalken bor utgora grunden for avgransningen samt den

tolkning/avgransning som gjorts inom ramen for detta projekt.

Tabell 1. Miljbaspekter samt den avgrénsning som har gjorts for respektive aspekt.

Miljbaspekt enligt 6 kap. 2 §
miljébalken

Tolkning och avgrénsning fér féreliggande milljiéanalys

Befolkning

Miljoaspekten bedoms inte paverka byggbarheten i projektet pa lokal niva, och

ingar darfér inte i miljdanalysen av nuvarande projektfas.

Maénniskors hélsa

Miljoaspekten bedoms inte paverka byggbarheten i projektet pa lokal niva, och

ingar darfér inte i miljdanalysen av nuvarande projektfas.

Djur- eller véxtarter som &r
skyddade enligt 8 kap., och
biologisk méngfald i 6vrigt

Fér miljbaspekten hanteras férutom biologisk mangfald &ven ekologiska
spridningssamband i miljéanalysen. Bade akvatiska och terrestra vérden
redovisas.

Mark

I miljéanalysen har miljoaspekten avgransats till féljande delaspekter:

e  Kommunala planer - paverkan pa stadsutveckling i Helsingborg och

Helsingor

e Paverkan pa stérre betydande verksamheter (till exempel
Kemira)

Jord

Miljaspekten bedéms inte paverka byggbarheten i projektet pa lokal
niva, och ingar déarfér inte i miljibanalysen av nuvarande projektfas.

Vatten

I miljokonsekvensanalysen har miljéaspekten avgransats till féljande da

Oresund omfattas av miljokvalitetsnormerna fér vatten:

e  Ytvatten (hydrodynamik, vattenkvalitet, miljokvalitetsnormer)

e  Grundvatten

Luft

Miljiéaspekten bedéms inte paverka byggbarheten i projektet pa lokal
niva, och ingar déarfér inte i miljbanalysen av nuvarande projektfas.

Klimat

Miljibaspekten bedéms inte paverka byggbarheten i projektet pé lokal
niva, och ingar déarfér inte i miljéanalysen av nuvarande projektfas.

Landskap

Miljdaspekten bedéms inte i denna miljéanalys da studien inte genomférs
pé sadan detaljerad niva att det paverkar byggbarheten

Bebyggelse

Miljaspekten beddéms inte paverka byggbarheten i projektet pa lokal
niva, och ingar déarfér inte i miljibanalysen av nuvarande projektfas.

Kulturmiljé

I miljéanalysen har miljoaspekten avgransats till féljande delaspekter:

e Kulturmiljo

e Materiellt kulturarv

Hushéllning med mark, vatten och
fysisk miljé i évrigt

Mark- och vattenomraden kéansliga fran ekologisk synpunkt redovisas samt

naturmiljo i stort i miljdanalysen.

Sida 14 (87)




Naturreservat samt riksintressen for naturvarden och kulturmiljévarden
redovisas. D& Oresund féreslas som marin nationalstadspark redovisas dven
detta.

Projektet paverkar inte opaverkade omraden, jord- och skogsmark eller
riksintressen f6r rennéring eller védrdefulla &mnen. Dessa delaspekter
ingér déarfér inte i miljéanalysen.

Hushallning med material, ravaror | Miljdaspekten bedéms inte paverka byggbarheten i projektet pa lokal nivé, och

och energi, eller bedoms darfor inte i nuvarande projektfas.

Masshantering &r en betydelsefull fraga fér kommande skeden och
kommer att bversiktligt beskrivas.

... andra delar av miljén Inga andra miljéaspekter som kan vara betydande for byggbarheten har
identifierats i miljbanalysen.

2.5. Metodik for miljdanalysen

I konsekvensbedémningen av alternativen ingér att beskriva och bedéma varden och kinslighet,
effekter och konsekvenser samt att identifiera och foresla anpassningar, atgéarder och utredningsbehov
pa en oversiktlig niva infor den fortsatta planlaggningsprocessen.

En konsultgrupp har, i samarbete med Trafikverket samt danska Vejdirektoriatet tagit fram
miljoanalysen. Alla beskrivningar och bedomningar i analysen har initialt gjorts av
sakomradesexperter. Experternas beskrivningar och bedomningar har darefter sammanvagts och lyfts
in i milj6analysen av miljosamordnare med sarskild kunskap om miljobedomningar.

Pdverkan -Paverkan ar den férdndring av fysiska eller beteendemassiga férhallanden som projektet
medfor, till exempel i form av tunnelmynningar och ramper eller trafik.

Effekt - Effekt dr den direkt méatbara férandringen i miljén. Effekten &r inte beroende av
virde/kanslighet, utan speglar effekten som uppstar av projektets paverkan. Exempel pa effekter kan
vara forsvagning av en upplevelse, forandring av siktlinjer, forlust av habitat eller forandrade
luftfororeningshalter. Effektens storlek kan exempelvis relatera till omfattning (yta, volym),
reversibilitet, varaktighet, frekvens. Till exempel kan effekter som ar permanenta och som innebar helt
utraderande av virden anses vara storre an kortvariga effekter som berér enstaka objekt/delar av
objekt.

Konsekvens -Konsekvens ar den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel
manniskors halsa och vélbefinnande eller biologisk mangfald. Genom att kombinera varde/kénslighet
med effekt kan slutsatser kring vilka konsekvenserna blir och deras storlek uppskattas. Ibland ar det
inte mojligt att gora en konsekvensbedémning. | dessa fall redovisas endast paverkan och effekter.

2.6. Beskrivning och bedémning av varde/kanslighet

For att bedoma viarden och kéinslighet for respektive miljoaspekt har objekt eller omraden inom det
aktuella omrédet virderats pa en tregradig skala (Figur 3). Vardet eller kénsligheten beror bland annat
pa egenskaper sasom storlek, unicitet, robusthet och koppling till omgivningen. Bedomningen av
vardet/kansligheten utgors primért av en kvalitativ eller kvantitativ vardering utford av experter inom
omradet. Bedomningarna ar i olika grad baserade pa tidigare nationella eller lokala virderingar,
klassificeringar och standarder.
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Lagt Mattligt Hogt
varde/kanslighet varde/kanslighet varde/kanslighet

Figur 3. Bedémningsskala f6r varde/kénslighet.

2.7. Beskrivning och bedémning av effekter och konsekvenser

For att bedoma effekter for respektive miljoaspekt har en femgradig skala anvints (Figur 4).
Bedomningarna ar i olika grad baserade pa nationella, regionala eller lokala krav och riktlinjer och
beaktar dven effektens specifika karaktir, sdsom dess omfattning, varaktighet, frekvens och
reversibilitet. Bedomningen kan antingen vara kvalitativ eller kvantitativ och utférd av experter inom
omradet.

Positiv Obetydlig/ Liten negativ M3ttligt Stor negativ
effekt ingen negativ effekt negativ effekt effekt
effekt

Figur 4. Bedémningsskala for effekt

Genom att viga ssmman det berérda omradet eller objektets varde och/eller kianslighet med den effekt
som bedéms uppkomma kan slutsatser dras om vilka konsekvenser detta medfor samt deras
omfattning (Figur 5). Konsekvenser har graderats enligt en femgradig skala (Figur 6). For att forsta
omfattningen av effekter och konsekvenser for olika miljoaspekter har dessa utvarderats mot ett
referensalternativ (se kapitel 4.2 Referensalternativ)

4
Sto,. Storanegativa
konsekvenser
[ . " Mattliga
\¢ Negativ negativa
L ) konsekvenser
L
L
11}
(/'(e,’
Obetydlig
v— >
Lagt Hogt
VARDE/KANSLIGHET

Figur 5. lllustration av metodiken fér konsekvensbedémning. Bedémningen gérs utifrdn en sammanvégning av
berért vérde och/eller kdnslighet och de effekter som bedéms uppkomma.
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Stora negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Figur 6. Bedémningsskala for effekter och konsekvenser.

2.8. Anlaggningsforutsattningar och skyddsatgarder

For respektive miljoaspekt har anpassningar, atgiarder och utredningsbehov identifierats. Dessa
forslag bor beaktas i den fortsatta processen. Da det i detta skede rader stor osédkerhet kring vilka
anpassningar och atgiarder som kommer att genomforas inom ramen for projektet, redovisas
konsekvensbedomningarna utan skyddsatgiarder. Dock har vissa anlaggningsforutsattningar antagits i
bedomningen. Detta ar forutsattningar som ar gingse/vedertagna vid uppforandet av liknande
anldggningar. Dessa utgors av foljande:

1. Problematiken med avsidnkning av grundvatten vid tunnlar och tunnelmynningar finns vid de
flesta tunnelbyggen. Bedomning av konsekvenser i denna miljéanalys forutsitter att
anldggningen inte orsakar ndgon betydande grundvattensiankning. Det kan goras genom att
tunnelelementet och tra byggs tita. Detta bedoms som en gingse atgird nar anldggningar
byggs i kdnsliga miljoer.

2. For att undvika paverkan frin fororenat vigdagvatten maste det renas, vilket idag ar praxis vid
t.ex. motorvagar. Oftast anlaggs dagvattendammar med syfte att 6ka vattnets uppehallstid och
diarmed avskilja fororeningarna fran vattnet som sedan kan ledas till recipienter. Funktionen
kan dven uppnds genom ritt utformade diken och sldnter. Eventuellt kan dagvattnet fran
végarna ledas till ett dagvattennét och helt undvika paverkan pa mindre recipienter.

3. Ianslutning till landfastet i Sverige ligger ett antal foretag i ett industriomrade, Industry Park
of Sweden (IPOS). I omrédet bedriver bland annat Kemira verksamhet. Foretaget producerar
kemikalier som anviands bland annat inom massa- och papperstillverkning, vattenrening och
tvitt- och diskmedelstillverkning. Hela Kemiras omrade bedoms vara fororenat av olika
kemikalier. Aven minga andra omriden inom IPOS bedéms vara férorenade fran olika
verksamheter. Problematiken kring férorenade omraden finns alltid i stadsmiljo, och vid
byggnation saneras dessa omraden. Utgangspunkt for bedomningen av effekter och
konsekvenser har varit att de fororenade omraden som berors av projektet kommer att
saneras.

Sida 17 (87)



2.9. Metodik vid beddmning av stadsutveckling

Faststillda kommunala och statliga planer samt program har identifierats genom kommunernas
hemsidor. Darefter har en genomgang gjorts av respektive plan for att identifiera intentioner och
faststilld markanvindning.

Efter detta har den studerade linjen for sinktunneln jamforts med planerna och dess innehéll, och
olika mojliga konflikter géllande intentioner och markanviandning har identifierats. For att kartlagga
de storre verksamheter som kan komma att paverkas av de studerade jarnvags- och véglinjerna i
foreliggande projekt, har intervjuer gjorts med personer som har god sakkunskap om Helsingborg och
Helsingor. Studier har dven gjorts av flygbilder.

2.10. Osakerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av effekter och konsekvenser ar alltid forknippade med osdkerheter. Det finns dels
genuina osikerheter i alla antaganden om framtiden, dels osdkerheter forknippade med analytisk
kvalitet och kunskapslage. Att konsekvensbedomningen genomfors pa en 6vergripande, dar
utformning, skyddsétgiarder och byggmetod dnnu inte dr bestdimd, bidrar till stora osékerheter i gjorda
bedomningar.

Antaganden om den framtida samhallsutvecklingen, kommunal planering och genomférande av andra

projekt for prognoséret 2030 innehéller stora osdkerheter. Detta medfor osakerheter for flera
miljoaspekter. Osédkerheter for varje aspekt redovisas under respektive kapitel.
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3. Generella forutsattningar for det aktuella omradet

Oresundsregionen har en viktig funktion som knutpunkt for transporter mellan Skandinaviska halvon
och kontinenten. Godsfloden dr mycket stora genom regionen pé vag och jarnvag till och fran 6vriga
Sverige, Norge och till viss del Finland och vidare pa direktfarjor fran Sydsverige eller via
Oresundsbron genom Danmark. Man vintar sig att detta transportménster kommer att forstiirkas
ytterligare nar den beslutade fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt i Danmark finns pé plats.4

3.1. Befolkning

Ar 2015 uppgick Skénes befolkning till 1,3 miljoner, medan Ostdanmarks befolkning passerade 2,6
miljoner invanare. Darmed uppgar andelen befolkning i Greater Copenhagenregionens till 3,9
miljoner.

Idag ar befolkningstillvixten i Greater Copenhagenregionen snabb och ger regionen en relativt ung
befolkning. Den framsta orsaken till den vixande befolkningen dr invandringen frén andra lander.
Bade Skane och Sverige har nyligen skrivit upp befolkningsprognosen pa grund av det stora antalet
flyktingar som kommer till landet. Snabbaste tillvixten i Greater Copenhagenregionen har staderna
Furesg, Képenhamn och Helsingborg.¢

Helsingborg kommuns befolkning 6kade stort under ar 2017. Detta for fjirde aret i rad. Okningen
uppgick till ca 2 750 personer, vilket ger ett invAnarantal pa ca 143 300 i Helsingborgs kommun.
Okningen under r 2017 r den storsta som registrerats for Helsingborgs kommun, vilket delvis kan
forklaras av att fler flyttade till Helsingborg frin utlandet.”

Idag uppgar andelen befolkning i Helsing6rs kommun till ca 61 650 personer. Kommunen visar idag
inga tendenser till en 6kad befolkning likt Helsingborgs kommun. I Helsingor 6kade befolkningen med
endast 140 personer under ar 2018 forsta hilft, vilket ger en befolkningsékning pa 0,23 procent.8

3.2 Infrastruktur och trafik

Helsingborg och Helsingor ar kopplade till de viktigaste vagstraken i regionen. Fran Helsingborg leder
motorviagen E4 via Jonkoping till Stockholm och E6/E20 mot Goteborg och Oslo. E6/E20 gar soderut
vidare mot Malmé och via Oresundsbron till Képenhamn. I Malmé ansluter E22 dsterut mot
Karlskrona och Kalmar och sedan vidare norrut mot Norrkoping.

Fran Helsingor gar E47 till Kopenhamn och fortsétter vidare till R6dby och Gedser dar det finns
farjeanslutning till Tyskland. Vastra och norra Danmark nés via E 20 och E45. Via E45 soderut kan
man #ven na Tyskland via fastlandet. Sedan 2000 utgér Oresundsbron den forsta fasta férbindelsen
mellan Sverige och Danmark. Europavig E20 och dubbelsparig jarnvig forbinder Malmo och
Kopenhamn.

4 Ny foérbindelse éver Oresund — Bedémning av behov och férbattringar, Trafikverket

°Ett naringslivspolitiskt partnerskap mellan kommuner och regioner i Ostdanmark och Sydsverige

5 https://www.oresundsinstituttet.org/fakta/befolkning/

7 https://helsingborg.se/kommun-och-politik/om-helsingborg/statistik/befolkningsutveckling-och-folkmangd/
8 News @resund 6 mars 2019
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Jarnvagsnatet ar relativt bra utbyggt i Sverige och Danmark men banorna ar hart anstrangda. In mot
Kopenhamn ar huvudbanan frén Jylland dubbelsparig fransett en stricka som har fyra spar. I Lund
gér Vastkustbanan och S6dra stambanan ihop till ett gemensamt dubbelspar mot Malmo.

Sundet mellan Helsingborg — Helsingor dr en av de mest trafikerade farjelederna i Norra Europa.
Innan Oresundsbron dppnades trafikerades strickan dven med jirnvigsfirjor.> Gods till och frin
Oresundsregionen transporteras med lastbil, tag, bat eller flyg. Vad giller sjGtransporterna lastas en
del gods direkt eller i containrar pa fartyg, medan andra transporteras med lastbil eller jairnvigsvagnar
pa farjor. Det gir godstig dver Oresundsbron och dver Bilt-broarna till och fran Jylland och Tyskland
via Ostdanmark. Jarnvigsvagnar forslas med firja endast via de skdnska hamnarna i Trelleborg och
Ystad. Totalt passerar ca 32 miljoner ton gods med lastbil eller jirnvig 6ver Oresund eller genom
Skéne medan ca 54 miljoner ton gods kommer till Oresundsregionen med fartyg

3.3. Arbetsmarknad och naringsliv

Idag utgoér pendlingen 42 procent av all personbilstrafik ver Oresundsbron, vilket kan jimforas med 5
procent ar 2001. Tva faktorer kan forklara denna utveckling; det ena ar de mycket stora skillnaderna i
bostadspriserna mellan regionens danska och svenska del, som har fatt manga danskar att flytta till
Skéne. Den andra faktorn ar hogkonjunkturen i den danska ekonomin fram till &r 2007, som ledde till
brist pa arbetskraft p4 den danska sidan. Det problemet 16stes bland annat genom att manga svenskar
fick jobb i K6penhamnsomréadet och darfor blev pendlare. Dessa svenskar har i stor utstrackning héllit
sig kvar pa den danska arbetsmarknaden och &r i dag en naturlig del pa i stort sett varje arbetsplats i
huvudstadsomradet.

Den regionala foretagstrafiken utgor 18 procent av personbilstrafiken pa Oresundsbron. Néringslivet
har borjat utnyttja Oresundsregionens potential genom att bland annat skapa gemensamma kontor
och avdelningar tvirs 6ver Oresund. Forsiljningen tvirs éver Oresund 6kar ocksa.

Semester- och fritidstrafiken svarar for resterande 40 procent av personbilstrafiken pa
Oresundsbron.°

° Ny fast férbindelse dver Oresund — Beddmning av behov och férutsittningar, Trafikverket
10 Ny fast forbindelse dver Oresund — Bedémning av behov och férutsattningar, Trafikverket
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4. Alternativ

41. Fast forbindelse - Alternativ med sanktunnel

Foreslagen strickning av sinktunnel har utgatt fran den studerade linjen i rapporten Fast HH-
forbindelse — tekniske analyser samt den tekniska utredning som utférdes av Trafikverket och danska
Vejdirektoriatet under ar 2019. Efter en del tekniska fordjupningar inom ramen for projektet har
linjerna optimerats pa den svenska sidan, dir sanktunneln passerar Helsingborgs hamn och farleden
intill denna.

Sanktunneln avses att trafikeras med vigtrafik, och strackan uppgar totalt till cirka 16 kilometer.

Landfistet pa den danska sidan nas strax soder om Snekkersten. Sanktunneln 6vergar till cut & cover i
ho6jd med Strandvejen, for att sedan strax soder om trafikplatsen strax viaster om Mgrdrup ga over i
Oppen ramp och ansluta till Helsingers motorvag.

Den svenska sidan nés strax soder om Helsingborgs hamn. Strax innan landfistet gar sanktunneln
over i cut & cover, for att sedan i hgjd med Kemiras omrade gi pa 6ppen ramp, upp pa bor 6ver
Landskronavigen och Helsingborgs godsbangard/godsbaneomradet for att sedan ansluta till E6 via
Malmoleden.

Helsinghorg

Helsingor

Espegrde syd

Rydebdck

Studerad |InJE (sanktunnel) ®© Lantmateriet, Geodatasamverkan

1} 1 2
T km

Figur 7.Studerad linje fér sénktunnel.
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Sektionen 6ver sanktunnel uppgér till totalt 27,0 meter bred (11 meter + 5,0 meter+11,0 meter).
Hojden pa tunneln uppgér till 8,2 meter, se Figur 8.
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Figur 8.Sektion 6ver studerad sénktunnel.

De massor som uppkommer nar sanktunneln anldggs, avses kunna anvindas som fyllningsmaterial.
De massor som inte kan anvindas avses liaggas pa havsbotten nigonstans i ndromradet.

4.2. Referensalternativ

For att forstd omfattningen av effekter och konsekvenser for de miljoaspekter som har utretts, har
dessa utvirderats mot ett jamforelsealternativ. Jamforelsealternativet innehéller uppgifter om hur
nuvarande miljoférhéllanden forviantas utveckla sig om den planerade verksamheten eller atgarden
inte kommer till stdnd. En sddan utveckling brukar bendmnas projektets noll- eller referensalternativ.

Vid &rsskiftet 2009/2010 uppgick Oresundsregionens folkmingd till ca 3,7 miljoner invinare, varav
2,5 miljoner i Danmark och 1, 2 miljoner i Sverige. Befolkningen i Oresundsregionen #r koncentrerad
kring sundet med tyngdpunkten pa den danska sidan. Folkmingden forvintas i Oresundsregionen dka
till ca 3,9 miljoner invanare ar 2020. Eter ar 2020 forvintas 6kningen avta. Prognoserna visar pa en
utveckling i Oresundsregionen dir folkméngden 6kar mycket kraftigare i Sverige an i Danmark. I
stadsplanen for Helsingborgs stad har kommunen tagit utgdngspunkt i en befolkningsprognos som
visar att kommunen ar 2035 har 175 000 kommuninvanare.2

Vigtrafiken okar generellt 6ver hela det berdrda viigniitet. Antalet resor ver Oresundsbron ir 2020
forviantas oka till ca 55 000 resor/dag med bil och 40 000 resor/dag med tég. Tillsammans med
resandet med farjorna mellan Helsingborg och Helsingor, som bedoms till 6 500 resor/dag, blir det
totala resande &ver Oresund drygt 120 000 resor/dag. Fram till &r 2020 antas jirnvigen vinna
marknadsandelar jamfort med lastbil. Lastbilstrafiken p& Ostersjofirjorna prognostiseras till ca 25,5
miljoner ton vilket motsvarar ca 1,7 miljoner lastbilar per r, en 6kning med 90 procent jamfort med ar
2008.

1 Ny fast férbindelse éver Oresund — Beddmning av behov och férutsittningar, Trafikverket
12 Stadsplan 2017, Helsingborgs kommun
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Integrationen mellan den svenska och den danska sidan har dkat sedan Oresundsbron éppnades.
Pendlingen har ékat frin 3 000 till 20 000 personer, varav 18 000 via Oresundsbron. De
framtidsbilder som redovisas, innebar en fortsatt stark tillvixt och integration mellan den svenska och
den danska sidan.

Inom och i anslutning till omrédet sker en intensiv bebyggelse- och stadsutveckling och utbyggnad av

infrastruktur, speciellt giller detta pa den svenska sidan. I omrédet finns ett antal antagna planer samt
omréaden dir planarbete pagér, se vidare kapitel 5. Stadsutveckling.
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5.  Stadsutveckling

5.1. Omfattning och avgransning av aspekten

Aspekten har avgrinsats till att enbart behandla faststdllda kommunala och statliga planer samt de
storre verksamheter som har identifierats langs med studerad véag- och jarnvagslinje. D& vig- och
jarnvagslinjen fortfarande ar relativt osidker har inte effekter och konsekvenser beskrivits for varje
faststalld detaljplan, utan endast pa 6vergripande niva. For mer 6vergripande planer, sdsom
oversiktsplaner och Atgirdsvalsstudier (AVS), har en bedémning gjorts om projektet ir forenligt med
de intentioner som anges i planerna. For de storre verksamheter som har identifierats, gors en
bedomning om verksamheten kan komma att paverkas eller inte.

5.2. Lagar, krav och riktlinjer

Stadsutvecklingen styrs till stora delar av Plan — och bygglagen (PBL). Detta ar en lag i Sverige som
reglerar planliggningen av mark, vatten och byggande. PBL innehéller bland annat bestimmelser som
gor alla kommuner skyldiga att uppritta en 6versiktsplan for hela kommunen. Lagen innehaller ocksa
foreskrifter om detaljplaner, bygglov etcetera tradde i kraft 2 maj 2011 och ersatte da den gamla Plan-
och bygglagen 1987:10 som i sin tur vid dess inférande hade ersatt bland annat byggnadslagen fran
1947 och byggnadsstadgan fran ar 1959.

Stadsutvecklingen styrs ocksé i viss man av miljobalken. Miljobalken tradde i kraft 1 januari 1999.
Syftet med miljobalken ar att frimja en héllbar utveckling som innebar att nuvarande och kommande
generationer kan leva i en hilsosam och god milj6. Manga bestimmelser som ingick i tidigare
miljolagstiftning har fatt en vidare tillimpning i och med miljobalken. Lagstiftningen berdr alla typer
av atgirder, oavsett om de ingér i den enskildes dagliga liv eller i ndgon form av naringsverksamhet.

Infrastrukturprojekt omfattas dven av viglagen och jarnvigslagen. I Vaglagen (1971:948) finns
bestimmelser som reglerar allménna vagars byggande, vagratt, drift, sakerhet, forvaltning och
indragning med mera. Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag giller for jairnvagsinfrastruktur och
jarnvagsfordon, utférande och organisation av jarnvagstrafik, férvaltning av jarnvagsinfrastruktur och
tillhandahéllande av tjanster for jarnvagstrafik.

For miljofarliga verksamheter krivs tillstdnd eller anmaélan enligt 9 kap miljobalken. Varje miljofarlig
verksamhet klassificeras mellan A-, B-, och C-verksamhet beroende pé olika slags industrier,
verkstiader, energianlaggningar etcetera.

Planloven ar den danska lagstiftningen som reglerar planlaggningen av mark, vatten och byggande.
Planloven innehéller bestaimmelser for att skydda naturmiljo, bestimmelser for att skapa och
underhélla byggnader samt sikerstilla och involvera allménheten i samhallsplaneringen. Kommunen
ansvarar for att planldgga stiderna och landsbygden. De olika planerna utgors av nationella planer,
planstrategi, kommuneplan samt lokalplan.3

13 https://www.helsingor.dk/politik/byudvikling/grundlag-for-byudviklingen/byplanlaegning/
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5.3. Underlagsmaterial

Underlagsmaterial for analysen har inhamtats ifran Helsingors och Helsingborgs kommuns hemsidor.

54. Osakerheter

Exempel pa genuina osidkerheter kan vara ett projekt som inte berdknas tas i drift forran ar 2035. Det
innebar att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse idag men som kan
komma att paverka planeringen och bedémningen av miljokonsekvenserna.

En havbar osdkerhet ar att alla faststillda planer och program inte finns tillgangliga p4 kommunernas
hemsidor. En annan osdkerhet ar ocksa att det danska och svenska planeringssystemet skiljer sig at i
vissa delar. I analysen har de olika planerna i Danmark och Sverige forsokt att likstdllas. En annan
osdkerhet ar ocksa att det ar svart att avgora vilka gillande detaljplaner som har forverkligats till fullo
och dar full byggratt kommer att ha utnyttjats ar 2030.

En annan havbar osdkerhet ar att det finns begriansad information i féreliggande projektskede

gillande betydande verksamheter som kan paverkas av projektet. Mojligen kan det finnas ytterligare
verksamheter bade i Sverige och Danmark som kan komma att paverkas.

5.5. Bedomningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedoma konsekvenserna.

Tabell 2. Bedémningsgrunder fér aspekten stadsutveckling.

Stora negativa konsekvenser Stora negativa effekter och konsekvenser uppkommer nér en stor
begrénsning uppstar pa méjligheterna att utveckla staden utifran
framtida utbyggnadsmodjligheter, effektivisering av markanvdndning
och en héllbar samhéllsutveckling.

Mattliga negativa konsekvenser Mattliga negativa effekter och konsekvenser uppkommer nér en
mattlig begrénsning uppstar pgd mojligheterna att utveckla staden
utifrén framtida utbyggnadsmodjligheter, effektivisering av
markanvéndning och en hallbar samhéllsutveckling.

Smé negativa konsekvenser Sma negativa effekter och konsekvenser uppkommer nér en liten
begrénsning uppstar pd mdéjligheterna att utveckla staden utifran
framtida utbyggnadsmodjligheter, effektivisering av markanvdndning
och en héllbar samhéllsutveckling.

Obetydliga/Inga negativa Obetydliga eller inga negativa effekter och konsekvenser uppkommer
konsekvenser nér en marginell begrdnsning uppstar pa mdojligheterna att utveckla
staden utifran framtida utbyggnadsmdjligheter, effektivisering av
markanvédndning och en hallbar samhéllsutveckling

Positiva konsekvenser Positiva effekter och konsekvenser uppkommer nér projektet medfér
en 6kning av méjligheterna av att utveckla staden utifrén framtida
utbyggnadsmdjligheter, tillgénglighet, effektivisering av
markanvédndning och en hallbar samhéllsutveckling.
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5.6. Forutsattningar

Nedan redovisas de stadsutvecklingsplaner och de storre verksamheter som kan komma att direkt
paverkas av eller kan komma att paverka en framtida fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor.

5.6.1. Svenska sidan

OP 2010 - En strategisk 6versiktsplan fér Helsingborgs utveckling

I 6versiktsplanen for Helsingborgs kommun (antagen av kommunfullmiktige 18 maj 2010), redovisas
reservat for bade vag- och jarnvagsforbindelse for en framtida fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor. Till grund for reservatens avgransning ligger de strackningar som har analyserats i
rapporten Fast HH-forbindelse — tekniske analyser, se Figur 1.

I 6versiktsplanen anges att en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar bade av nationell
och internationell betydelse, och ger en nédviindig framtida kapacitetsavlastning till Oresundsbron. En
forbindelse ger 4ven majlighet for 6kade transporter med gods pa jarnvag och ar en forutsittning for
att fa effektiva hoghastighetstig till Europa.4

OP 2010

Antagen av kommuntullméktige =
- 18 maj 2010
TRANSPORTUTVECKLING

22 Fost frbrdetse mod Denmark

Figur 9. Markanvéndningskarta fér transportutveckling (Kélla: Oversiktsplan 2010 fér Helsingborgs kommun).

14 OP 2010 - En strategisk éversiktsplan fér Helsingborgs utveckling.
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Stadsplan 2017

Stadsplan 2017 ar en digital 6versiktsplan for Helsingborgs stad. Kommunfullméktige antog
Stadsplanen 2017-11-21 och beslutet vann laga kraft 2017-12-22. Enligt stadsplanen utgors en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor av ett framtida riksintresse for kommunikationer enligt
3 kap miljobalken. 15

FOP H+

Helsingborgs kommun har upprittat en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for H+ omradet. Planen &r
antagen av kommunfullmiktige 2011-11-23. Férdjupningen av 6versiktsplanen, FOP H+, foreslar en
overgripande bebyggelsestruktur for hur sédra Helsingborg kan utvecklas pa 1ang sikt.

Géllande detaljplaner i Helsingborg

Cirka 25 gillande detaljplaner omfattar landforbindelsen i Sverige. Minga av planerna praglas av
bestimmelser kring hamnverksamhet, industri samt infrastruktur. Lings med standzonen finns dock
en detaljplan som omfattas av naturvirdsomréde. Nédgra av de beroérda planerna ar dldre an plan- och
bygglagens inférande ar 1987, och ska d4 egentligen benimnas stadsplaner. Dessa planer domineras
av beteckningen Industri. Flertalet av de dldre planerna har varit amnade for stadens verksamheter
(planbeteckning Allmdnt dndamal), men har trots det praglats av olika former av industri.’® Samtliga
detaljplaner finns samlade pa karttjansten pa Helsingborgs stads hemsida?’.

Stérre betydande verksamheter i Helsingborg som kan paverkas av projektet

Inomomrédet for sanktunneln finns ett antal stérre och betydande verksamheter som kan komma att
beroras av en fast linje mellan Helsingborg och Helsingor. Nedanstdende verksamheter har i nulaget
identifierats. D4 ingen separat detaljerad analys har utforts, rdder det en stor osdkerhet i om fler
foretag kan péverkas.

. ORariosa
Pantarry
Vashamnen -

Ramitea

= Studerad linje (s&nktunnel) Ras
D Verksamhet R —_—

1 - Ramldsa hélsobrunns vattenfabrik il

2 - John Bean Technologies el
3 - Brings kyllager © Lantmalerie, Geodatasamverkan,

4 - Kemira o0 Np2s 05 07 U
———— i

Figur 10. Kartan redovisar laget fér verksamheterna.

15 https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/oversiktsplanering/gallande-oversiktsplaner/stadsplan-2017/
6 www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-stadsplanering/Oversiktsplan-och-detaljplaner/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-
2010/kartor

7 www.helsingborg.se/Medborgare/Trafik-och-stadsplanering/Oversiktsplan-och-detaljplaner/Oversiktsplanering/Oversiktsplan-
2010/kartor/
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Kemira bedriver verksambhet i ett industriomrade utanfor Helsingborg, Industry Park of Sweden
(IPOS). Omradet ligger inom utredningsomrédet for den studerade viglinjen mellan Helsingborg och
Helsingor. Foretaget producerar kemikalier som anvinds bland annat inom massa- och
papperstillverkning, vattenrening och tvitt- och diskmedelstillverkning.

Foretaget har ett tillstdnd for miljofarlig verksamhet som meddelades 1979-01-22 f6r Boliden Kemi
Aktiebolag av Koncessionsndmnden for miljoskydd enligt den da géllande miljoskyddslagen.
Tillstdndet géller befintlig och planerad verksamhet vid ddvarande Reymersholmsverken som &ven
hade en egen hamn, Kopparverkshamnen, numera Helsingborgs Bulkhamn. Miljoskyddslagen
upphévdes frén den 1 januari 1999 da miljobalken tradde i kraft men tidigare meddelade tillstand
fortsatte att gilla enligt 5 § lagen (1998:811) om inférande av miljébalken. Ett mycket stort antal
anmalningar avseende dndringar i verksamheten har sedan dess gjorts av verksamhetsutévaren till
tillsynsmyndigheten.

Kemiras verksamhet ansags tidigare vara ett miljoproblem. Svavelsyrafabrikerna sldappte ut stora
mangder svaveldioxid och arsenik félldes ut frén den svavelkis man anvande i tillverkningen.
Fosforsyrafabriken producerade mangder med fororenad gips som till en borjan pumpades rakt ut i
Oresund. Senare kordes den med lastbil till Rékille for deponi. Kopparverkshamnen ir fylld med olika
gifter, bland annat upptickte man dioxin i lar fingade &r 2006.

Hela Kemiras omrade bedoms vara fororenat av olika kemikalier, men foretaget satsar stora resurser
pé sanering och atgéarder. De nya fabriker som byggts anvinder helt andra produktionstekniker och
reningsanliggningarna har forbattrats mycket. Idag slapper foretaget i stort sett inte ut nagon
svaveldioxid alls.

Kemira anviander Helsingborgs hamn samt farleden till hamnen i sin verksamhet. Hamnen dr med
anslutande farlederoch kopplingar till vig- och jarnvagsnitet riksintresse for kommunikationer enligt
3 kap 8 § MB. Hamnen och farleden ar en forutsattning for att Kemira skall kunna utéva sin
verksamhet.

Inom industriparken bedrivs ett flertal verksamheter av olika verksamhetsutévare med egna tillstand.
P& omradet finns forutom Kemiras egna fabriker bland annat dven en alodling, Yara som tillverkar
foderfostfater och fodersyror till djur, Alufluor AB som tillverkar aluminiumfluorid och Air Liquide
som framstiller flytande kvavgas fran luft.

Strax norr om E4, i h6jd med Ramlésa trafikplats, ligger Ramlosa hdlsobrunns vattenfabrik. Ramlosa
ar Sveriges naturliga mineralvatten med traditioner sedan ar 1707. Mineralvattnet frdn Ramlosa
Haélsobrunn far sin goda smak av mineraler och salter nir det vandrar genom de skanska dngarna och
berggrunden. Inom féretagets omrade finns uttagsbrunnar for vattnet som buteljeras. Exakt lage ar
dock oként.

Liangs med Rusthallsgatan, soder om E4, ligger John Bean Technologies. Foretaget ar
marknadsledande leverantor av olika slags utrustningar till livsmedelsindustrin, exempelvis olika kyl-
och frysanldggningar. Foretaget har ett eget laboratorium dar forskning av kyl — och frysanordningar
genomfors.

Langs med Landskronavigen ligger Brings kyllager. Foretaget utgors av ett temperaturkontrollerat
nitverk av fordon och terminaler som kan frakta och transportera temperaturkénsliga varor, med
exempelvis kyltransport (+2 till +8°C), eller frystransport (hogst -18°C) i Sverige, Norden och ¢vriga
varlden.
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5.6.2. Danska sidan

Kommuneplan 2013—-2025 fér Helsingér

Kommunplan 2013—2025 for Helsingors kommun anger hur kommunens politiska mél, visionen for ar
2020 (Helsingor skall vara kind som Nordjyllands mest attraktiva bosidttningskommun for familjer)
samt planstrategin for &r 2015—2025 skall uppnas. Kommunplanen anger de fysiska ramarna for
planldggning, likt Sveriges oversiktsplan. Reservat finns avsatt for jirnvig och delvis for vaig.

Planstrategi 2015-2027 fér Helsingér

En planstrategi utgor Byradets 6verordnade strategi for den fysiska planldggningen. Strategin skall
innehalla den politiska strategin for utvecklingen av Helsingors kommun. Vad vill kommunen i
framtiden? Vad skall prioriteras? En planstrategi kan likstéllas med en fordjupad 6versiktsplan.

I Helsingors planstrategi for ar 2015—2027, ar malet att 800 nya familjer ska flytta till staden, samt ett
utokat samarbete med Helsingborgs stad. For att uppfylla mélet ar en fast forbindelse mellan
Helsingor och Helsingborg en forutsittning. I planstrategin anges att kommunen skall arbeta for en
fast forbindelse. Genom den fasta forbindelsen erhélls kortare restider, mer stabil och attraktiva
transportmajligheter och darmed en storre arbetsmarknad. For verksamheterna betyder ocksa en fast
forbindelse en storre kapacitet och en mer stabilitet i transportsystemet, samt att Helsingor kan stdrka
sin position som en attraktiv knutpunkt.

Byrumsplanen fér Helsingér

En Byrumsplan undersoker stadens potential och identifierar utmaningar. Den tar ocksa initiativ och
visar mojligheter till att erhélla en mer attraktiv stadskdrna. Byrumsplanen for Helsingor ar godkand
av Helsingor Byrad den 26 september 2011.

I Byrumsplanen anges att Helsingor har goda forbindelser. Staden utgor en knutpunkt for transporter
av bade gods och manniskor. Enligt planen bor forbindelserna utvecklas sé att de fortsatt ar attraktiva.
En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar en forutsattning for att bibehélla
attraktiviteten. Med en fast forbindelse, menar Byrumsplanen, blir det kortare restider, mer stabil och
attraktivare transporter och dirmed en 6kad arbetsmarknad. For verksamheterna betyder en fast
forbindelse en storre kapacitet och mer stabilitet i transportsystemet. Helsing6r kan ocksa stiarka sin
position som en attraktiv knutpunkt med siakra forbindelser fran Sverige, vidare ner genom Europa.
Byrumsplanen menar att en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar en férutsittning for
en utveckling av regionen.

Lokalplaner i Helsingbr

Lokalplanerna ar grundstenen i det danska plansystemet. Det dr genom lokalplanerna som
kommunplanens politiska strategi och mélsidttningar gors konkreta. Nar kommunplanen ger en
samlad overblick 6ver kommunens utveckling, bestaimmer lokalplanerna markanvindningen av ett
mindre avgransat omréde. Lokalplanerna ar juridiskt bindande. I det svenska systemet kan
lokalplaner likstéllas med detaljplaner.

Antalet berorda danska lokalplaner av projektet 4r mycket mindre &n antalet svenska detaljplaner. P4

den svenska sidan berors cirka 25 detaljplaner. Pa den danska sidan berdérs fyra lokalplaner. Dessa har
varierad markanvindning som exempelvis, industriomréde, bostadsomréde samt rekreationsomrade.
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Stérre betydande verksamheter i Helsingdr som kan paverkas av projektet

Inga storre och betydande verksamheter som kan paverkas av projektet har identifierats i Helsingor.

57. Effekter och konsekvenser av sanktunnel

En fast forbindelse oavsett om det &r i form av en sdnktunnel eller en borrad tunnel, bedoms framja
mélen i den regionala samhillsplaneringen om att skapa ett utbud av olika typer av boenden,
arbetsplatser och miljéer och erbjuda manniskor mojlighet att vilja bostadsort efter egna preferenser
och krav. En forbindelse okar tillgingligheten med bil till Oresundsregionens arbetsmarknad patagligt.
Det finns dven antagna mal om kollektivtrafikstrukturer som mojliggor en héllbar och resurseffektiv
utveckling. Mélen innebar ocksa en striavan efter en flerkirnig regionstruktur med koncentrerade
titorter och stadsdelar dar utbyggnad forst och fraimst sker genom fortiatning i narheten av stationer
och kollektivtrafiknoder.

Angelholm
Héssleholm
Helsinger Helsingborg Kristianstad
Landskrona
Holbaek Lund
Roskilde Kabenhavn
Malmé
Ringsted Koege
Ystad

Trelleborg

Naestved

< 200 Alternativ Samtliga

< 400  skillnad i antal arbetsplatser som

< 600  npisinom 60 minuter med bil jamfért
med referensalterantivet,

<1000 40p0-tal per startomrade

Figur 11. Skillnad i antal arbetsplatser som nas inom 60 minuters resa med bil med en ny fast férbindelse fér
person- och godstransporter pa vég och jarnvag jamfort med referensalternativet (enbart farjeférbindelse).

En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor, bedoms kunna ha en ganska sammansatt
péverkan pé stads- och bebyggelsemiljon. Framfor allt kommer vagtrafiken att vara betydelsefull i
sammanhanget da en 6kad personbilstrafik anses frimja en mer spridd bebyggelse- och
servicestruktur an trafik pé jarnvag. Trafikforandringarna bedoms dock inte bli sa stora att stads- och
bebyggelseutvecklingen i Oresundsregionen forvintas paverkas pa ndgot genomgripande sitt. Detta
hindrar dock inte att effekterna kan bli storre lokalt och paverka lokaliseringsforutsittningarna for
centrala noder i trafiksystemet.
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En ny fast forbindelse 6ver Oresund bedoms kunna paverka stads- och bebyggelseutvecklingen lokalt
genom landanslutningarna samt behovet av forbindelser till 6vergripande transportnit. For att
bedoma denna paverkan behéver man dock veta hur olika delar av anldggningarna kommer att
utformas.'8 Totalt sett bedoms péverkan i nuldget bli stor negativ lokalt sett, men positiv ur ett
regionalt perspektiv.

57A1. Svenska sidan

OP 2010 — En strategisk éversiktsplan fér Helsingborgs utveckling

I 6versiktsplanen for Helsingborgs kommun (antagen av kommunfullméktige 18 maj 2010), redovisas
reservat for bade bil- och jairnvagsforbindelse for en framtida fast H/H-forbindelse. Till grund for
reservatens avgransning ligger de striackningar som har analyserats i rapporten Fast HH-forbindelse —
tekniske analyser.

I anslutning till den planerade sianktunneln finns omréaden som i 6versiktsplanen bland annat ar
avsatta som komplement till befintlig stadsbebyggelse, besoks- och personalintensivt centrum,
blandad icke storande verksamhet (sméindustri, lager, kontor) samt omraden for industri, teknisk
forsorjning och hamnverksamhet. Konflikter kan uppsta med séanktunneln. Konflikten behandlas inte i
oversiktsplanen, men da det anges i planen att en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar
av bade nationell och internationell betydelse, bedoms en eventuell sinktunnel vara prioriterad inom
oversiktsplanens aktualitetsperiod. Sinktunnelns paverkan pé 6versiktsplanens visioner bedoms som
obetydliga.

Stadsplan 2017

Liksom for 6versiktsplan 2010 kan konflikter uppsté mellan sanktunneln samt annan planerad
markanvandning. I stadsplanen 2017 foreslés bostdder, skola samt omréden f6r besoks- och
personalintensiv verksamhet uppféras langs med vagen.

I stadsplanen anges dven att befintliga verksamheter 6ster om Landskronavigen avses utvecklas.
Konflikten mellan den eventuella sinktunneln och stadsutvecklingen enligt Stadsplan 2017 behandlas
inte i planen, men dd kommunen stodjer Trafikverkets utpekande av en fast forbindelse som
riksintresse for kommunikationer, bedéms den fasta férbindelsen vara en prioriterad
markanviandning. Sdnktunnelns paverkan pa Stadsplan 2017 bedoms som obetydlig.

FOP H+

Den planerade sianktunneln ber6r inte planomradet for H+-omradet. I fordjupningen anges dock att
Trafikverket har 2010-11-17 beslutat att den framtida fasta forbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor ar av riksintresse for bade jarnvag och vag. Motiveringen for jairnvagen lyder: "En fast
Jjdrnvdgsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingor anses vara viktig for framst godstrafiken
mellan Sverige och kontinenten som spds dka”. Avseende viag motiveras beslutet med att "En fast
vdgforbindelse mellan Helsingborg och Helsingor dr viktig for bade persontransporter och
godstransporter mellan Sverige och kontinenten. Den framtida vdgen dar av sdrskild betydelse for
regional eller interregional trafik”. Den geografiska avgransningen av riksintresseomrade kan dock

18 Ny fast forbindelse éver Oresund — Beddmning av behov och férutsittningar; Publ. 2011:147, Trafikverket
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inte preciseras innan den formella planldggningsprocessen har startat och en lokaliseringsutredning
har genomforts®. Sanktunnelns paverkan pa Stadsplan 2017 bedéms som obetydlig.

Géllande detaljplaner i Helsingborg

Gallande stadsplaner och detaljplaner kommer att pdverkas av sinktunneln. Merparten av gillande
stadsplaner och detaljplaner kommer att behova justeras vid genomforandet av projektet. Ett
samordnat forfarande med jarnvéagsplan och viagplan vore att foredra. Ett samordnat forfarande kan
anviandas nar kommunen avser uppratta en detaljplan for ett &rende som dven provas enligt
miljobalken, viglagen eller lagen om byggande av jarnvag. Forfarandet kan enligt de olika lagarna
samordnas. Syftet med samordningen &r att bland annat undvika dubbla prévningar.

Stérre betydande verksamheter som kan paverkas av projektet

Ett antal storre verksamheter i Helsingborg kan komma att paverkas av sinktunneln. Det rader i
dagsléget stora osdkerheter i hur verksamheterna kommer att paverkas, d strackning och detaljer av
vaglinjen inte dr kdnda och beslutade. Darfor kan inte konsekvenserna bedomas. I en framtida
planldggningsprocess bor utgdngspunkten vara att verksamheterna skall paverkas i sa liten
utstrackning som mojligt.

Sanktunneln beror bland annat Kemiras verksamhetsomrade. Hela Kemiras omrade bedéms vara
fororenat av olika kemikalier. Den hamn och den farled som anvinds i Kemiras verksamhet, och ar en
forutsattning for att verksamheten skall fortsétta att bedrivas, pdverkas inte av sinktunneln, d
tunnelns strickning har anpassats efter dessa forutséattningar. I samband med att en fast forbindelse
uppfors kan det bli aktuellt med en sanering av miljogifter inom de delar av Kemiras omréde som
berors, vilket medfor positiva konsekvenser.

5.7.2. Danska sidan

Kommuneplan 2013-2025 fér Helsingér

I Helsing6rs kommuneplan finns reservat delvis avsatta for en fast férbindelse. Inga motstaende
intressen eller konflikter for att uppfora en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r har
kunnat identifieras i planen.

Planstrategi 2015-2027 fér Helsingbr

I planstrategin anges att kommunen skall arbeta for en fast forbindelse samt att dven Oresund skall bli
en marin nationalpark. De tva aspekterna utgor ett motstaende intresse som inte ar hanterad i
planstrategin.

Byrumsplanen fér Helsingér

I Byrumsplanen anges att Helsingor utgor en knutpunkt for transporter av bade gods och ménniskor.
En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar en forutsattning for att bibehalla
attraktiviteten. Byrumsplanen for Helsingor stodjer en fast forbindelse mellan Helsingor och
Helsingborg. Inga motstéende intressen for den fasta forbindelsen har kunnat identifieras i planen.

19 https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/planering-och-utveckling/oversiktsplanering/gallande-oversiktsplaner/stadsplan-2017/
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Lokalplaner Helsingér

De fyra lokalplaner som berors av sanktunneln innehar en varierad markanvandning sdsom
industriomrade, bostadsomrade samt rekreationsomrade. Ett genomforande av sinktunneln bedéms
innebdra att lokalplanerna kommer att behova justeras for att kunna genomféra projektet.

5.8. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Statistik visar att antalet invinare liksom antalet sysselsatta i Oresundsregionen har ckat under de
senaste aren, se ytterligare information i kapitel 3. Generella forutsdttningar. Framtidsbilden som
presenteras innebar en fortsatt stark tillvaxt och integration mellan svenska och danska sidan. Detta
forutsitter en vidgad arbetsmarknad med 6kad pendling 6ver Oresund.

Undersokningarna visar ocksa att Képenhamn &r en relativt liten storstad i Europas periferi och att
staden i vissa avseenden saknar den kritiska massa som kravs for att kunna konkurrera med andra
storstider. Integrationen med den svenska sidan har visserligen paborjats, men Oresundsregionen
utgor fortfarande inte en integrerad och vilfungerande arbetsmarknad. Pendlingen 6ver Oresund 4r
annu relativt liten jamfort med situationen i andra griansregioner i Europa. Undersékningar visar
vidare ocksé att Képenhamn kommer att lida brist pa hogutbildad arbetskraft och att en forstarkning
av innovation, forskning och utveckling ar angeliagen. Med utgdngspunkt frdn ovanstiende ar det
viktigt att en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor uppfors. Risk finns annars att
integrationen av arbetsmarknaden i Oresundsregionen inte utvecklas, och att den 6kade trafiken pa
Oresundsbron blir ohallbar=.

Om inte en fast forbindelse uppfors mellan Helsingborg och Helsingér kommer andelen farjetrafik att
oka. D& batarna gar pa el, kommer inte referensalternativet att medféra nagra storre utslapp jamfort
med nuliget. Dock beddms situationen inom Oresund bli ohéllbar, d4 firjorna kontinuerligt kommer
att behova trafikera sundet for att kunna hantera den 6kade trafiken. Detta innebér stora konflikter
med den battrafik som gir igenom sundet. Aven om firjetrafiken 6kar maximalt i sundet, kommer inte
denna att kunna hantera den dkade efterfrigan av att passera Oresund.

I referensalternativet bedoms sannolikheten vara liten att ndgon sanering inom Kemiras
verksamhetsomrade kommer att genomforas.

For referensalternativet bedoms géillande kommunala planer bade i Sverige och Danmark att f6ljas och
forverkligas. Effekterna och konsekvenserna for dessa har utretts inom ramen for respektive
kommunal plan, och beror pa utformningen av tillkommande bebyggelse, verksamheter samt struktur
och dimension av tillkommande trafikstrak.

5.9. Sammanfattande bedémning

Studerad sénktunnel

En sanktunnel bedoms framja mélen i den regionala samhallsplaneringen genom att tillgangligheten
med bil till Oresundsregionens bostads- och arbetsmarknad patagligt kar. Positiva konsekvenser
bed6ms uppsta.

20Ny fast férbindelse 6ver Oresund — Beddmning av behov och férutsattningar; Publ. 2011:147, Trafikverket
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Helsingborgs kommun stodjer Trafikverkets utpekande av en fast férbindelse som riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap miljobalken. Hansyn till den fasta forbindelsen bor tas i den framtida
samhaéllsplaneringen.

Vid studier av de kommunala planerna, pa bade den danska och den svenska sidan, har fa konflikter
identifierats med att uppfora en sanktunnel mellan Helsingborg och Helsingor. I de allra flesta fall
stodjer stadsplaneringen en fast forbindelse, och ser nytta och framtida mgjligheter med projektet. Ett
antal storre verksamheter i Helsingborg kan komma att paverkas av sinktunneln. Det rader i dagsldget
stora osdkerheter i hur verksamheterna kommer att paverkas, da strackning och tekniska detaljer av
den planerade sanktunneln inte dr kinda och beslutade. Darfor kan inte konsekvenserna bedémas. I
en framtida planlaggningsprocess bor utgdngspunkten vara att verksamheterna skall paverkas i sa
liten utstrackning som mojligt.

Sanktunneln beror bland annat Kemiras verksamhetsomrade. Hela Kemiras omrade bedéms vara
fororenat av olika kemikalier. Den hamn och den farled som anviands i Kemiras verksamhet, och ar en
forutsattning for att verksamheten skall fortsétta att bedrivas, pdverkas inte av sinktunneln, d
tunnelns strickning har anpassats efter dessa forutséattningar. I samband med att en fast forbindelse
uppfors kan det bli aktuellt med en sanering av miljogifter inom de delar av Kemiras omréde som
berors, vilket medfor positiva konsekvenser.

Referensalternativet

Om en fast forbindelse inte uppfors oavsett om det ar genom en borrad tunnel eller en sdnktunnel,
bedoms Oresundsregionen inte kunna utgora en integrerad och vilfungerande arbetsmarknad.
Regionen kommer inte att utvecklas, och kommer inte att kunna konkurrera med 6vriga Europa. Den
okade trafiken 6ver Oresundsbron kommer att vara ohallbar.

Om inte en fast forbindelse uppfors mellan Helsingborg och Helsingor kommer andelen firjetrafik att
oka. Dock bedoms situationen inom Oresund bli ohllbar, d4 firjorna kontinuerligt kommer att
behova trafikera sundet for att kunna hantera den 6kade trafiken. Detta innebar stora konflikter med
den battrafik som gir igenom sundet. Aven om firjetrafiken 6kar maximalt i sundet, kommer inte
denna att kunna hantera den dkade efterfrigan av att passera Oresund. Sammanfattningsvis bedoms
referensalternativet medfora stora negativa konsekvenser for stadsutveckling.

5.10. Foreslagna skyddsatgarder

Inga dtgirder inom ramen for aspekten stadsutveckling foreslés.
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6. Kulturmilj

6.1. Omfattning och avgransning av aspekten

Miljoaspekten har avgrinsats till att behandla kinda kulturhistoriska viarden och den visuella och
fysiska paverkan som projektet kan medféra pa dessa.

Paverkan pa naturvirden, luftkvalitet och buller inom eller i anslutning till kulturmiljéer kan indirekt
paverka upplevelsen av kulturmiljon. Kulturmiljoviarden spelar ocksa en viktig roll for upplevelsen av
landskapet och stadsbilden. En sddan detaljpbedomning av effekter och konsekvenser har inte gjorts
inte inom ramen for detta projekt, utan hanskjuts till efterkommande processer.

6.2. Lagar, krav och riktlinjer

Den svenska kulturmiljon skyddas fraimst genom kulturmilj6lagen och miljobalken. I kulturmiljolagen
finns sarskilt beskrivet skydd av fornlamningar, byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.
Kulturmiljon skyddas dven genom plan och bygglagen, viglagen och forordningen om statliga
byggnadsminnen. Lagarna syftar bland annat till att framtida generationer skall kunna uppleva en
maéngfald av kulturmiljéer. Vidare forekommer lagskydd pé lokal niva i form av kommunala krav och
riktlinjer.

Riksintressena i Sverige regleras i Miljobalken, som fastslar att mark- och vattenomraden samt fysisk
miljo i 6vrigt som har betydelse fran allmén synpunkt p4 grund av deras naturvirden eller
kulturvirden eller med hénsyn till friluftslivet s& 1angt mojligt ska skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada miljon. Bedomningen av vad som ir en pétaglig skada utgér frdn omradets lasbarhet.
Det vill sdga hur vil miljon fortsattningsvis kommer att karaktiriseras av eller aterspegla det
riksintressanta sammanhang som ligger till grund for utpekandet. Det ar lansstyrelsen som &ar
tillsynsmyndighet.

Svenska fornlamningar ar automatiskt skyddade enligt kulturmiljélagen. Fornlamningar dr en lamning
efter ménniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit genom #ldre tiders bruk och ar
varaktigt 6vergiven. Limningen behover dessutom vara tillkommen fore &r 1850, eller i friga om
fartygslamning, forlist fore ar 1850. Det ar enligt lagen forbjudet att utan tillstdnd frén ldnsstyrelsen
rubba, ta bort, griava ut, tdcka 6ver eller genom bebyggelse, plantering, eller pd annat sitt dndra eller
skada en fornlamning.

Frén r 2014 giller fyra nationella kulturmiljomaél i Sverige, regering och riksdag har uttalat att de
dven ska vara vigledande for kulturmiljoarbetet pa regional och kommunal niva. Ett flertal av de
nationella miljomaélen har dven betydelse for kulturmiljon.

Danska fortidsminder kan vara skyddade av fortidsmindefredning, i sa fall ar de registrerade som
fredede fortidsminder. Skyddet innebar att sjilva fortidsmindet och en zoon omkring denna inte far
dndras och att tgarder s som gravning och s6kning med metalldetektor. For de flesta fortidsminder
finns dven en skyddslinje om 100 meter runt om.

Sten- och jorddiger ar skyddade i Danmark genom museumslovens § 29a. Diger utgors av

agostrukturer eller spar av dgostrukturer i landskapet, oftast frén den stora jordreformen pé 1780-
talet. Foljande diger far inte dndras utan tillstind om de ligger pd landsbygden, fritidshusomréden
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eller i gransen mellan tétort och landsbygd; Stendiger, Offentligt d4gda diger, Diger i eller pé gransen
till skyddade naturtyper, Diger som finns utmérkta pa geodatastyrelsens karta 6ver Danmark 1:25000,
Aldre diger lings by/stadsgator, Diger kring pristgards- och herrgirdsparker.

I Danmark finns byggnader som klassas som fredede bygninger. Det ar Slots- og Kulturstyrelsen som
har ansvar for registreringen av fredede bygninger. Detta gors enligt lagen bygningsfredning og
bevaring af bygninger. Alla listade byggnader ar skyddade bdde utomhus och inomhus. Detta innebar
att byggnaderna inte kan dndras utan tillstdnd fran Slots- og Kulturstyrelsens.

I Danmark kan kommunerna enligt bygningsfredningsloven utse byggnader som ar bevaransvarda
genom den kommunala planeringen. Slots- og Kulturstyrelsen kan ocksa utse bevarandevirda
byggnader. Det dr dock alltid kommunerna som ansvarar for bevarandet av byggnaderna.

Forutom ovanstdende sa finns det i Danmark byggnader som klassas enligt SAVE. SAVE-klassningen
gors utifrén ett helhetsperspektiv dar arkitektoniskt, kulturhistoriskt, miljomassigt, originalitet samt
tillstdnd sammanvégs i en nio gradig skala dar klass 1-3 brukligen betraktas som skyddsvirda.
Bedomningen kan innebira att kommunen genom kommunal planering skyddar byggnadens yttre.

6.3. Underlagsmaterial

Nationellt utpekade miljoer har inhdmtats frén Riksantikvarieimbetet i Sverige samt Slots og
kulturstyrelse i Danmark. Regionalt utpekade miljoer har inhdmtats fran Lansstyrelsen Skane. Lokalt
utpekade miljoer inhamtas fran respektive kommuners GIS och kulturmiljéunderlag. Bedémningen
har genomforts genom en sammanvagning av virden och kénslighet med forvantad paverkan. Utifran
denna har slutsatser dragits om konsekvenser och deras omfattning.

6.4. Osakerheter

Exempel pa genuina osidkerheter kan vara ett projekt som inte beraknas tas i drift forran ar 2035. Det
innebir att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan férutse idag men som kan
komma att paverka planeringen och bedomningen av miljokonsekvenserna. En annan genuin
osdkerhet dr att man idag inte kan veta vilka arkeologiska virden som kan framkomma inom ramen av
andra projekt i framtiden.

En havbar osidkerhet ar att kulturhistoriska viarden inte finns inventerade och karterade. Exempelvis
kan utredningsomrédet antas inte vara komplett arkeologiskt inventerat, varfor
fornlamningsbestandet kan vara osékert. Det rader dven en stor generell brist pd kunskap om
maritima arkeologiska lamningar, eftersom det saknas systematiska inventeringar av vattenomraden.
Fornlamningarna under vatten ar sannolikt betydligt fler 4n vad fornlamningsregistret anger.

Péverkan i form av vibrationer och sittningar beror i mycket stor utstrackning pa byggnadernas
grundldaggning. I detta skede har en inventering av grundldggningen inom omrédet inte genomforts,
vilket medfor osdkerheter i bedémningarna. Osdkerheten ar havbar.

De hiavbara osidkerheterna kommer att minska allt eftersom planeringsprocessen fortgér. Det vill siga

allt eftersom kunskapslaget for olika aspekter okar, i och med framtida fordjupade utredningar,
kommer de havbara osdkerheterna att minska.
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6.5. Beddmningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedéma konsekvenserna for aspekten kulturmiljo.

Tabell 3. Bedémningsgrunder fér kulturmiljé.

Stora negativa konsekvenser Projektet pdverkar i stor omfattning eller utraderar nationellt
kulturhistoriskt vardefulla objekt, sa som fornlamningar, byggnadsminnen
och/eller byggnader med fredningsstatus. Sa att dessa forvanskas eller
forsvinner.

Projektet utraderar ett flertal lokalt eller regionalt kulturhistoriskt vardefulla
objekt, sa som sarskilt vardefull bebyggelse, SAVE-klassade byggnader niva
1-3.

Projektet paverkar i stor omfattning eller tar bort det kulturhistoriska vardet
for hela omraden utpekade av kommunal eller regional myndighet
Projektet ger en betydande direkt eller indirekt paverkan
riksintresseomréden eller nationellt utpekade omraden sé att omradet
férvanskas eller férsvinner.

Maéttliga negativa konsekvenser Projektet ger en betydande paverkan pa flera objekt eller omraden med
lokalt/kommunalt/regionalt varde.

Projektet ger en viss paverkan och férsvagar vardet hos nationellt utpekade
omraden och objekt

Projektet ger ett dominant intryck i ett vardefullt kulturlandskap eller
far en betydande paverkan pa kulturhistoriskt intressanta strukturer
och samband.

Smé negativa konsekvenser Projektet berdr ett litet antal objekt med begransat vérde.

Projektet ger en viss paverkan pa kommunalt skydds-varda kulturmiljoer
eller objekt alternativt mycket begransad paverkan pa objekt med hogre
varden.

Projektet ger en begrdnsad paverkan pa ett vardefullt kulturlandskap.

Obetydliga/inga negativa Projektet ger en mycket begransad paverkan pa kommunalt, skyddsvarda
kulturmiljoer men deras huvudsakliga varden bestar.

konsekvenser
Positiva konsekvenser Projektet innebdr att kulturhistoriska varden forstarks, forokas eller
foradlas. Detta sker genom tillkommande atgarder innebér ett samspel med
platsen kulturhistoriska innehall och aterskapar, starker eller bygger vidare
pa lasbarheten av det kulturhistoriska sammanhang som ligger till grund for
vardet.
6.6. Forutsattningar
6.6.1. Svenska sidan

Ett omréde av riksintresse kan beroras av projektet, detta ar Raans dalgéng [M10], se figur 12.
Riksintresseomradet Raans dalgang (M10) utgors av en dalgdngsbygd kring R43-an samt ett svagt
kuperat och 6ppet odlingslandskap dar ett omfattande och landskapsdominerande
fornldamningsbesténd vittnar om bosattningskontinuitet allt sedan stenéldern. I omradet finns stora
bymilj6er, gards- och siteribildningar som vil speglar traktens boséattningsmonster och
byggnadsskick. I dalgdngen finns rika lerfyndigheter och lamningar efter stenkols- och lerbrytning
fran. 1800-talets slut. I omrédet ligger Réé fiskeldage och skepparsamhille som har en koppling till den
omgivande jordbruksbygden. I bygden finns ett oregelbundet och successivt framvuxet gatunit med en
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vél bevarad dldre bebyggelse som har anknytning till fiske och sjofart. Har finns ocks& omfattande
lamningar efter 1700-talets svenska kust-forsvarssystem.

Uttryck for riksintresset ar foljande; "Fornlamningsmiljéer med dosar och ganggrifter frén stenéldern,
bronsaldershégar och Valldkra fornborg, bro och vadstille vid Vallakra, dldre vag- och hignadssystem
samt alléer. Kvistofta, Raus och Ottarps kyrkor fran 1100-talet samt vid Kvistofta ett stort antal
gatehus. Bélteberga herrgérd fran 1730 med vélbevarat byggnadsbestand och omgivande
herrgardslandskap priglat av stordrift. Valldkra och Raus stenkarlsfabriker grundade kring 1800-
talets mitt och &dnnu i drift, med tillhérande byggnader och anldggningar. B. Bevarat oregelbundet
gatunit med skeppar- och kaptensgirdar samt fiskarstugor frén perioden sent 1700-tal till 1900-tal,
hamnanldggning med pir samt stora skansar vid R&4 vallar som under 1700-talet ingétt i
Oresundskustens forsvarssystem.”
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\elF I Riksintressa for kulturmiljsvarden
e Raans dalgang IM10]
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registrerade i fornsok
@ Ovrig kulturhistorisk
Fornldmning lamning
Riksintresse f&r kulturmiljévarden Sérskilt vérdefull
Raans dalgang [M10] bebyggelse
Bevarandeprogram Bebyggelse med
Planteringen kompleterande virde

Figur 12. Karta éver registrerade och utpekade kulturhistoriska vérden, svenska sidan

Helsingborgs kommun har genom sitt bevarandeprogram pekat ut kulturhistoriskt virdefulla
byggnader och miljoer. Utpekandet utgor en tydlig indikation att plan- och bygglagens stindiga skydd
for sarskilt vardefulla kulturmiljéer ska tillimpas hér. Projektet kan komma att berora utsnittet
“Planteringen”. Inom omradet "Planteringen” finns lamningar och miljéer fran medeltidens
slingrande vagar fram till nutid. I omradet finns flera byggnader som kan beroras och har pekats ut
som sarskilt virdefulla och flera som pekats ut med motsvarade miljoskapande varde. Langs med
foreslagen tunnel forekommer utpekad bebyggelse i kvarteren Kolibrin, Ejdern, Havsornen,
Kungsornen, Fyrfatet samt Hogastenskolan.

Langs med den studerade linjen for sanktunneln finns f6ljande 1amningar registrerade i
Riksantikvarieimbetets register:

e Flera hogar — gravar (L1989:9348; 8707; 9291; 9362). Dessa har ingen antikvarisk status da
de ar borttagna. Det finns en risk att det kring tidigare borttagna lamningar férekommer

ytterligare lamningar, varvid det behover studeras vidare.

¢ Enbytomt (L1989:8963), Kiopinge by, Kopinge by. Registrerad som 6vrigkulturhistorisk
lamning, men kan utgoéra fornlamning,.
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e En hog ar registrerad som fornldmning (L1989:8726)En begravningsplats (kolerakyrkogérd)
registrerad som fornlimning (L1989:8727)

¢ En fistning/skans (Ra4 vallar) registrerad som fornlimning (L1989:8715)

6.6.2. Danska sidan

P& den danska sidan finns fem registrerade men ikke fredede forntidsminder invid tilltankt
lokalisering, se figur 13. Det forekommer flertalet fredede diger inom omrédet. Diger kring studerad
trafikplats har sannolikt hort till gdrdarna kring Merdrup Landsby.

Langs med den studerade jarnvagsstrackningen finns en byggnad som har klassats ha HGj
bevarandevirding (Strandvejen 91 A). Samt en byggnad med SAVE-klass 1-3 (Lokkerupvej 12).

R
O Fortidsminder (KUAS) >
. Bygning med hoej fredningsstatus"@
(© Bygning med Bev. vurdering 1-3
- Diger

Figur 13. Karta éver registrerade och utpekade kulturhistoriska vérden, danska sidan

6.7. Effekter och konsekvenser av sanktunnel

Anlaggningsdelar ovan mark for anslutningarna fran sanktunneln mellan Helsingborg och Helsingor
innebar generellt tillagg i landskapet/stadsbilden vilket medfor visuella férandringar i kulturmiljGer.
Forbindelsen kan aven innebara en direkt fysisk padverkan pé enskilda fornlamningsobjekt eller
véardefulla miljéer. Hur omfattande effekterna och konsekvenserna blir, beror till stor del p& den
detaljerade utformningen och placeringen av anldggningens delar ovan mark. Inom de studerade
omrédena for ytlagen, bedoms tunneln vara moéjlig att placera i anslutning till redan ianspraktagna
ytor. Har ar kéansligheten for intrdng nagot lagre, och majligheter finns att vidta dtgirder som kan
begrinsa de negativa effekterna.
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Det finns i dagsliget inga studerade lagen for ventilationsanldaggningar, tunnelpaslag och andra
ovanmarksanldggningar. Dessa anldggningsdelar kan medféra permanenta konsekvenser for
kulturvardena i omrédet. Omfattningen av effekter och konsekvenser beror dock pa placeringen av
sddana anldaggningar och tillfalliga markansprak.

Overlag ir fornlimningsférekomsten och fornlimningsbilden lings med studerad linje inte helt
kartlagd. I kommande skeden méste darfor studier genomforas for att med sakerhet kunna bedoma
om fornlamningar paverkas, samt i vilken grad paverkan sker.

6.7.1. Svenska sidan

Sanktunneln kan medféra en negativ pdverkan p& kulturhistoriskt vardefulla miljoer och objekt i
Helsingborg. Stor risk finns for att fornlamningar kommer att paverkas.

Av de registrerade lamningarna i omradet ar det fraimst fornlamningen L1989:8726 som kommer att
beroras. Limningen utgor sannolikt uttryck for riksintresseomradet for kulturmiljo, Raans dalgang
(M10). Mot bakgrund av detta utgor lamningen ett nationellt utpekat viarde. I omradet for lamningen
L1989:8726 har ett flertal andra lamningar redan tagits bort. Detta innebar att riskerna for storre
negativa effekter vid utradering 6kar. Mgjligheten att forsta det forhistoriska sammanhanget och
riksintressets virden minskar och arkeologiska insatser kommer troligen att krivas. Det forekommer
osikerheter gillande forekomsten av lamningar i omrédet vilket innebér att kulturhistoriska varden
kan skadas. Sanktunneln gar genom fornlamningen Raa Vallar L1989:8715 med cut and cover-16sning,
vilket innebar att kulturhistoriska virden kan skadas och kommer krava arkeologiska insatser.
Sanktunneln passerar ocksé invid en kolerakyrkogard som utgor fornlamning (1.1989:8727).
Lamningen riskerar att paverkas, dven under byggskedet kan stor paverkan uppsté vid eventuella
grundvattensdnkningar.

Da foreslagen sanktunnel passerar genom bevarandeomradet "Planteringen” med en cut and
coverlosning, kommer kulturhistoriska varden utraderas. Sannolikt kommer ett radhus, som klassats
som sarskilt vardefullt, att rivas. Rivning av sdrskilt virdefull bebyggelse innebér en utarmning av
bebyggelsebestandet dir byggnader som ar sirskilt typiska eller unika forsvinner.

Aven flertalet flerbostadshus som har klassats med kompletterande virde rivs. Detta innebdr att en
samlad miljo paverkas i stor omfattning och i delar utraderas. Utraderingen medfor att det blir svarare
att forsta och utlasa Helsingborgs utveckling under ett historiskt skede.

6.7.2. Danska sidan

Sanktunneln bedoms medfora att diger som ligger invid Helsingérmotorvejen kommer att skadas eller
utraderas. Diger ar skyddade enligt digebekendtgarelsen och museumsloven. Diger utgor ett regionalt
kulturvarde genom att omridena visar pé dldre dgostrukturer och fungerar som landskapets skelett.
Digerna har sannolikt 1aga kulturhistoriska varden men detta behover klargoras genom samrad med
tillsynsmyndighet samt via inventering. Inga andra kdnda kulturmiljéviarden bedéms péverkas av
sanktunneln.

Inga kidnda fredad forntidsminder i Danmark bedoms péverkas av sinktunneln. Men flertalet
lamningar utan fredning kan paverkas, och innebira negativa effekter dé dven dessa har ett
kulturhistoriskt varde. Lokaliseringen av tunneln bedéms innebira en risk for att nagon eller ngéra av
dessa limningar utraderas. Vid en utradering blir det svérare att forsta och fysiskt f6lja omradets
historia.
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De bada utpekade byggnaderna som ligger invid omradet kring Strandvejen och foreslagen strackning,
kan péaverkas av sinktunneln. D& framdrivningen sker genom cut and cover pa denna plats, kan
tillfalliga grundvattensiankningar och/eller vibrationer uppsté, exempelvis vid spontning.
Vibrationerna eller grundvattensdnkningarna kan skada byggnaderna eller kiansliga byggnadsdelar.
Skador klan innebéara att kulturvirden inte langre gér att lasa eller forsté i sin helhet och att
bebyggelsens kulturhistoriska varde minskar.

6.8. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

En fortsatt utveckling av den befintliga markanvindningen beddms inte innebara nagon forandrad
paverkan pé de kulturhistoriska virdena. Konsekvenserna for referensalternativet bedéms darmed
som obetydliga.

6.9. Sammanfattande bedémning

Studerad sénktunnel

I detta tidiga skede &r det svart att konstatera eller bedoma graden av konsekvenser pa kulturmiljon.
Det réder stora osidkerheter i bedomningen beroende pa att en del forutsattningar och dtgirder i
dagsléget inte ar kdnda, sdsom fornlamningsbild, utbredning av tunnelmynningar,
ovanmarksanldggningar och framdrivning etcetera.

Mattliga negativa konsekvenser kunna uppstéa pa Helsingborgssidan vid rivning av kvarteret Kolibrin
med anslutande kvarter. Stora negativa konsekvenser for kulturmiljé bedoms kunna uppsta vid ledens
anslutning till Malmoéleden da fornlamning som sannolikt utgor uttryck for riksintresset kan komma
att tas bort. Méattliga negativa konsekvenser kan dven uppsta vid eventuell paverkan pa fornlamningen
Ré&4 vallar samt anslutande kolerakyrkogard.

I Helsing6r bedoms sma negativa konsekvenserna uppsta pa kulturmiljo forutsatt att erforderliga
skyddséatgirder foretas for att skydda angransande forntidsminder och de bada utpekade byggnaderna
invid omrédet kring Strandvejen.

En anpassad lokalisering med minimerade intrdng i kulturhistoriska virden bedoms dock kunna vara
mycket méjlig 1angs med sédnktunneln. En lokalisering utan direkt pdverkan pa nationella virden sé
som riksintressens uttryck samt fornlamningar och med reducerad paverkan pa lokala/regionala
varden, s som utpekad bebyggelse torde vara mojlig. Med en anpassad lokalisering av strackningen
bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmilj6 totalt sett som sma.

Referensalternativet
Konsekvenserna vid ett referensalternativ bedoms som obetydliga.

6.10. Foreslagna skyddsatgarder

Genom att i den fortsatta planldggningsprocessen gora anpassningar, ta hansyn till féreslagna atgarder
och genomfora nodvandiga utredningar kan effekter och konsekvenser mildras eller undvikas.
Foljande anpassningar och dtgarder foreslas:
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¢ Ikommande planering bor samrad héllas i god i tid med lansstyrelsen och Slots- og
Kulturstyrelsen géllande behov av arkeologiska utredningar och undersékningar samt tillstand
enligt kulturmiljolagen och museumsloven. I kommande skeden bor ocksa det arkeologiska
underlaget fordjupas for att klarldgga fornlamningsbesténdet och besténdet av skyddade diger
inom och intill studerade ytlagen.

o Infor planering av tillfalliga markansprik exempelvis arbetstunnlar och etableringsytor ar det
viktigt att dessa placeras sa att paverkan pa kulturmiljon kan minimeras, och ar forenlig med
befintlig lagstiftning. Det ar viktigt att tillfdlliga markansprak for arbetsvégar, arbetsytor och
tillfalliga byggnader passas in i landskapet med stor omsorg och att ytor aterstélls efter
avslutat arbete.

¢ Iden fortsatta planeringen bor sirskild vikt 1aggas vid framdrift av tunneln f6r att minimera
risken for skador som kan uppkomma till foljd av paverkan fran vibrationer och
grundvattensiankningar under byggskedet.

o Ett atgiardsprogram for skydd av kulturmiljéer och kulturhistoriska byggnader bor upprittas i
kommande planliggningsskeden. Atgirdsprogrammet bor innehélla en tgirdsplan for hur
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och ldmningar ska skyddas frén skador, till exempel
sattningar, sprickbildningar och ytskiktsbortfall orsakade av projektet. Programmet bor
omfatta besiktningar och undersékningar fore byggtiden, tillsammans med skydds- och
siakringsatgirder enligt ett kontrollprogram, samt efterbesiktning. I programmet ar det viktigt
att en riskanalys avseende paverkan pa kulturmiljoer och -byggnader ingér.
Atgirdsprogrammet bor forankras med tillsynsmyndigheten.
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/. Naturmiljo — Terresta varden

7.1. Omfattning och avgransning

Bedomningen av paverkan pa naturmiljon har primart avgransats till omradden som &r beldgna ovan
mark och som berors av viagtunneln samt kompletterande vagnit. Paverkan, effekter och konsekvenser
rorande den akvatiska miljon beskrivs nirmare i avsnitt 8 Naturmiljé — Akvatiska virden

7.2. Lagar, krav och riktlinjer

Det aktuella omrédet innefattar naturomraden och objekt som utéver generellt skydd genom
héansynsreglerna i 2 kap. miljobalken dven &r reglerade genom specifika omradesskydd, forordningar,
foreskrifter och kommunala reservatsforeskrifter.

Naturreservat regleras i 7 kap. 4—8 §§ miljobalken och forordningen (1998:1252) om omradesskydd
enligt miljobalken med mera. Varje naturreservat ar unikt och har darfor egna foreskrifter for att
bevara omradets naturvirden. Natura 2000 har kommit till med st6d av EG:s habitat- respektive
fageldirektiv. Bestimmelserna i direktiv genomfors sedan i medlemslédndernas nationella lagstiftning.
I svensk lagstiftning finns dessa bestimmelser bland annat i miljobalken (7 kap.) och i férordningen
(1998:1252) om omridesskydd enligt miljobalken. Sedan 1 juli 2001 &r alla Natura 2000-omriden
klassade som riksintressen (4 kapitlet 1 och 8 §§ MB). Ingrepp far bara goras om de inte patagligt
skadar omrédenas natur- och kulturvirden. Bdde Danmark och Sverige har liknande lagstiftning
gillande natura 2000. Miljobalken (7 kap.) omfattar dven strandskydd och generella biotopskydd. I
Artskyddsférordningen (207:845) anges vilka arter som ar fridlysta.

Fredede omrader har ett mycket starkt skydd i Danmark. Varje enskild fredede omrader har specifika
foreskrifter som reglerar natur- och rekreationsintressen inom respektive omrade. Foreskrifterna
géller endast inom omrédets avgransning. Ett intrdng i fredede omréder kan antingen hanteras genom
en dispens eller genom ett upphdvande av delar eller hela det fredede omrédet. Enligt dansk lag
behover intrang inte kompenseras. I Danmark finns dven ett regelverk som skyddar vissa naturtyper.

Skyddede naturtyper, s som vattendrag, mossar, stranddangar m.m., ar skyddade enligt
naturbeskyttelselovens § 3. Naturtyperna ar skyddade for att motverka forlust av naturmiljo.

Sten- och jorddiger ar skyddade i Danmark genom museumslovens § 29a. Forut var de skyddade enligt
naturbeskyttelsesloven, men har sedan dess flyttats till museumloven. Diger utgors av dgostrukturer
eller spar av dgostrukturer i landskapet, oftast fran den stora jordreformen pa 1780-talet. Féljande
diger far inte dndras utan tillstdnd om de ligger pa landsbygden, fritidshusomraden eller i gransen
mellan tatort och landsbygd; stendiger, offentligt dgda diger, diger i eller pa gransen till skyddade
naturtyper, diger som finns utmarkta pa geodatastyrelsens karta 6ver Danmark 1:25 000, dldre diger
langs by/stadsgator, diger kring prastgérds- och herrgérdsparker. Diger kan ha en vardefull biologisk
maéngfald och vid prévningar av dispens ingar biologiska kvalitéer i bedémningen.
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7.3. Underlagsmaterial

For att kartldgga de terrestra naturvardena har ett flertal karttjanster anvants, daribland
Naturvardsverkets Skyddad natur, Danmarks Naturfredningsforening och Miljogis (Miljg- og
Fodevareministeriet, Miljgstyrelsen). Vid insamling av information specifikt for berérda skyddade
omraden har i huvudsak platsspecifika bevarandeplaner och skoétselplaner och/eller motsvarande
anvants.

For insamling av material kring artférekomster i Sverige har Artportalen anvints. Utsokning av arter
har begransats geografiskt av projektets utbredning. Arter som &r rodlistade, fridlysta och eller
upptagna i habitatdirektivet och fageldirektivet har eftersokts. Perioden har begrénsats till &r 2000—
2019. I Danmark har Danmarks miljgportal anvénts for att soka efter artforekomst. Utsékningen har
begrinsats pa samma sétt som for Sverige.

7.4. Osakerheter

Exempel pa genuina osdkerheter kan vara ett projekt som inte beraknas tas i drift forran ar 2035. Det
innebir att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan férutse idag men som kan
komma att péverka planeringen och bedémningen av miljokonsekvenserna.

De hdvbara osdkerheterna utgdrs av att de underlag och killor som anvénts for bedomningen av
effekter och konsekvenser kan vara behéftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan
exempelvis vara missvisande pé grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller
begréansningar och brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av osidkerheter framgar
heller inte alltid av killrapporterna. Osidkerheterna kommer att minska allt eftersom projektet fortgar.
Det vill sdga allt eftersom kunskapslédget for olika aspekter 6kar, i och med framtida férdjupade
utredningar, kommer osidkerheterna att minska.

En annan havbar osdkerhet ar att det inte finns ndgon heltdckande naturviardesinventering 6ver den
geografiska avgransningen for miljéanalysen. Det gar darfor inte utesluta att det till exempel kan
forekomma fler fridlysta eller rodlistade arter som kan péverkas av projektet.

De hiavbara osidkerheterna kommer att minska allt eftersom planeringsprocessen fortgér. Det vill siga

allt eftersom kunskapsléaget for olika aspekter okar, i och med framtida fordjupade utredningar,
kommer de havbara osdkerheterna att minska.

7.5. Beddmningsgrunder

Foljande bedémningsgrunder har anvints for att bedéma konsekvenserna.

Tabell 4. Bedémningsgrunder fér naturmiljé — Terrestra vérden.

Stora negativa konsekvenser Projektet orsakar minst ett av féljande: 1) ger en betydande
permanent paverkan péa en eller flera skyddsvérda arter; 2) orsakar
betydande permanent ingrepp i skyddade omraden eller 3) ger
betydande permanent paverkan pé viktiga ekologiska
spridningssamband.

Mattliga negativa konsekvenser Projektet orsakar minst ett av féljande: 1) ger en viss permanent
och/eller en stor tillféllig paverkan pa en eller flera skyddsvérda arter;
2) ger en viss permanent och/eller en stor tillféllig paverkan pa
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skyddade omraden, eller 3) orsakar en viss permanent péverkan pa
viktiga ekologiska spridningssamband.

Projektet ger en viss permanent och/eller en viss tillféllig paverkan pa
en eller flera skyddsvérda arter och/eller skyddade omraden.

Projektet ger ringa eller ingen permanent eller tillfallig paverkan pa
skyddsvarda arter, ekologiska spridningssamband och/eller skyddade
omraden.

Smé negativa konsekvenser

Obetydliga/Inga negativa
konsekvenser

Projektet férbéttrar forutséttningarna for en eller flera skyddsvérda
arter i omradet och/eller stérker viktiga ekologiska
spridningssamband.

Positiva konsekvenser

7.6. Forutsattningar

Det aktuella omradet omfattar en smalare del av Oresund, dir landmiljderna till viss del 4r
exploaterade. Undantaget &r mindre omraden med skyddad natur. Skyddade naturomraden finns bade
pa den danska och svenska sidan. Nedan beskrivs dessa omraden tillsammans med kidnda fynd av
rodlistade och hotade arter samt omraden som utgor viktiga ekologiska spridningssamband.

7.6.1. Svenska sidan

P4 den svenska sidan av Oresund berors tva skyddade omraden av projektet, ett marint (Knihakens
naturreservat) och ett terrester (Attekulla naturreservat), se Figur 14. Inga ytterligare dokumenterade
naturvirden pé land som kan ha betydelse for projektet har patraffats vid genomgang av tillgangligt
material. Det marina naturreservatet Knahaken beskrivs ndrmare under kapitel 8.6.

ahakens

naturresenvat

Oresund |

= Studerad linje (s&nktunnel)
Natura-2000 art- & habitatdirektivet \

i | Naturreservat
[ vattenskyddsomrade

Riksintresse naturvard 1

i
verkan
2

Figur 14. Utpekade Natura 2000-omréden och naturreservat i Helsingborgs kommun.
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Attekulla naturreservat

Det kommunala naturreservatet Attekulla ligger ca 5 km sydost om Helsingborgs centrum och &r 59
hektar stort. Reservatet bildades 2010 och syftet 4r att bevara och utveckla ett tatortsnira natur- och
rekreationsomride.2* Naturreservatet utgors av flertalet naturtyper, se figur 14, som exempelvis 6ppen
grasmark, dkermark och betesmark samt skog. Skogen, en blandskog, utgors huvudsakligen av ek och
bok, med inslag av al, bjork och tall. I reservatets fuktiga delar finns alsumpskog med bl.a. forekomst
av den fridlysta arten skogsknipprot. De 6ppnare naturtyperna utgors av dngs- och hagmarker.

Tabell 5. Naturtyper (KNAS) inom Attekulla naturreservat. KNAS, kontinuerlig naturtypskartering av skyddade
omraden, &r en nationell naturtypsindelning som &r en satellitbildbaserad klassning av skogstyper.

Naturtyper (KNAS) Area
Exploaterad mark 7,9 ha
Lovblandad barrskog 1,5 ha
Odlad mark 7,2 ha
Tallskog 0,9 ha
Triviallovskog 8,9 ha
Triviallovskog med ddellovinslag 5,5 ha
Ungskog inklusive hyggen 0,1 ha
Adelldvskog 8,3 ha
Ovrig 8ppen mark 17,9 ha
Ovriga skogsimpediment 0,6 ha

Ungefar trettio olika fagelarter, daribland harmsangare, naktergal och svarthatta, hickar inom
Attekulla naturreservat. Vanlig groda, akergroda och vanlig padda har patriffats i ett anlagt vatten
inom reservatet. Vid sokning efter fridlysta och eller rédlistade arter i Artportalen (2020-05-08)
mellan 2000 och 2020 noterades 18 rodlistade arter (Tabell 6).

Tabell 6. Rédlistade arter i Attekulla naturreservat, 2000-2020, enligt Artportalen (sékning 2020-05-08).

Art Rodlista
Bjorktrast NT (Né&ra hotad)
Buskskvatta NT (Né&ra hotad)
Entita NT (Néara hotad)
Epuraea fuscicollis VU (Sarbar)

Eucnemis capucina

NT (Né&ra hotad)

Grabandad tragnagare

NT (Né&ra hotad)

Gronfink

EN (Starkt hotad)

Gronsangare

NT (Nara hotad)

Kraka

NT (Né&ra hotad)

Mork dunort

NT (Né&ra hotad)

Rombjatteknappare

VU (Sarbar)

Roédvingetrast

NT (Né&ra hotad)

Skogsalm CR (Akut hotad)
Spillkraka NT (Né&ra hotad)
Stare NT (Né&ra hotad)

21 Regional handlingsplan fér frén infrastruktur (arbetsmaterial). Linsstyrelsen Sk&ne, 2018
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Svartvit flugsnappare NT (Néara hotad)

Synchita variegata NT (Nara hotad)
Akerkulla NT (Né&ra hotad)

Strax norr om Attekulla naturreservat, norr om Rusthallsvigen finns férekomst av idegran noterad.
Arten ar fridlyst enligt 8 § artskyddsférordningen (SFS 2007:845).

Befintliga ekologiska spridningssamband - &dellbvskog

Skéne ar det landskap i Sverige med hogst andel ddellovskog och har pa sa vis ett sarskilt ansvar for
ddellovskog. Aven internationellt har Skine ett ansvar.22 Ungefir 70 % av Skanes dAdellévskog utgors av
bokskog. Ek ar det nast vanligaste tradslaget.
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Figur 15. Geografisk utbredning av Helsingborgstrakten (vérdetrakt yta).

En utpekad skoglig vardetrakt for adellovtrad, Helsingborgstrakten, stracker sig delvis 6ver viglinjen i
ho6jd med Attekulla naturreservat, se Figur 15. Trakten 4r en av tre isolerade viirdetrakter i nordvistra
Skéne och utgor ett omrade med viardefulla ddellovskogar. Traktens vardekarnor utgors av
naturreservat och biotopskydd. Medelstora ddell6vskogar med stora naturviarden finns norr om
Helsingborg och i Rdéns dalgéng finns flertalet mindre vardekéarnor. Vardekiarnor inom
Helsingborgstrakten ar Kulla-Gunnarstorp, Kristinelund, Vala, Pasljo, Sofiero, Ramldsaravinen,
Rosendalslunden, Fjarestad-Gantofta, Borgen, Valldkra och Bilteberga. Trakter med ett stort antal
vardekarnor har bast forutsattningar att bevara en artrik flora och fauna. Detta framforallt pa grund av

22 Regional handlingsplan for fron infrastruktur (arbetsmaterial). Lansstyrelsen Skane, 2018
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att lokala utdéenden kan kompenseras med hjilp av aterkolonisation fran bestand i ndromradet och
ett stort utbud av lampliga livsmiljoer.

7.6.2. Danska sidan

I Danmark berors ett antal naturomraden av projektet. Strackningen av studerad viglinje beror
naturomradena Rertang Kystkilen, Gurre sg och ett naturbeskyttelsesintresser (Figur 17). Endast de
fredade omradena Rartang Kystkilen och Bergmansdalsvej Kystskrant samt Natura 2000-omradet
Gurre sg (Figur 16) har rattsligt skydd.

Espegeerde
—— Studerad linje (sanktunnel)
Fredede omrader g © Lantmateriet, Geodatasamverkan
[ Natura-2000 art- & habitatdirektivet )-‘-“ f 0 0.5 1 15 2

Figur 16. Skyddade naturomraden i Danmark.
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Figur 17. Geografisk utbredning av naturbeskyttelseintresser och skyddade naturtyper i Helsingérs kommun.
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Fredade omradet Rartang Kystkilen

Rortang Kystkilen ar ett fredat omrade (fredede omrdder) som ligger mellan Helsingor och Epsergaede
— Mordrup och omfattar ungefar 133 hektar, se Figur 16. Syftet med omrédet ar att bevara och
forbattra forekommande natur- och kulturhistoriska varden. En stor del av omradet utgors av
jordbruksmark, vilket i sin tur har satt sin pragel pa floran och faunan. Inom Rartang Kystkilen finns
odlad mark, grasmarker, skog, alléer, akerholmar och dngar samt mindre mossar och sjoar. Ett biflode
till Egebaekken passerar genom omrédet. Omradet genomkorsas idag av jairnvag.

Enligt Danmarks miljoportal har storre vattensalamander (bilaga 2 & 4 i habitatdirektivet, fredad),
mindre vattensalamander (fredad) vanliga padda (fredad) och vanlig groda (bilaga 5 i
habitatdirektivet, fredad) noterats i vattensamlingar inom Kystkilen. Enligt Naturbasen har de
rodlistade arterna manflicksldnda (Coenagrion lunulatum) och makaonfjaril (Papilio machaon)
noterats inom omradet.

Fredningsbestimmelserna for Rortang Kystkilen innebar bland annat att det inte ar tillatet att uppfora
byggnader och viagar eller pdverka biotoper som exempelvis sjoar och dngar. Nedan finns ett utdrag
fran fredningsbestammelserna for Rertang Kystkilen:

”§ 2. Bevaring af arealerne

Det fredede omrade skal bevares i sin nuvarende tilstand, og der ma siledes ikke foretages
terreneendringer eller aendringer af den hidtidige anvendelse af arealerne, jfr. dog § 8. Der ma ikke
opfares yderligere bebyggelse eller foretages tilplantning, med mindre sddanne &ndringer er tilladt i
de folgende bestemmelser, tillades ved en dispensation efter § 13 eller sker med hjemmel i § 110m
naturpleje.

§ 3. Arealanvendelsen

Stk. 5. Sger, vandhuller, diger, geerder, enge og andre smébiotoper, som er vist pa fredningskortet, skal
opretholdes som sddanne. Disse arealers tilstand mé ikke endres med mindre det sker som led i
naturpleje, jfr. § 11.

§ 7. Veje og stier

Der ma ikke anleegges nye veje og stier. Eksisterende veje mé ikke udbygges. Nye stier md kun
anlaegges i forbindelse med landskabspleje og efter fredningsnaevnets godkendelse. Eksisterende veje
og stier skal opretholdes, og efter fredningsnavnets godkendelse kan linieforingen eventuelt a&ndres.
Det skal fortsat veere muligt for gdende, cyklende og ridende trafik at kunne passere Nordbanen ved
Flynderupgéard.”

Natura 2000-omradet Gurre s@

Natura 2000-omréadet Gurre sg ligger ungefar fyra kilometer viast om Helsingor, se Figur 16. Omradet
ar sarskilt utpekat med avseende pa naturtyperna naringsfattiga sliattsjoar (3110), kransalgssjoar
(3140), 6ppna mossar och karr (7140), rikkirr (7230), naringsrik bokskog (9130), skogsbevuxen myr
(91D0) och sviml6vskog (91E0)23. Omradets areal uppgar till totalt 450 hektar, varav sjon (Gurre Sg)
utgor ca 210 hektar.

23 Natura 2000-plan 2016-2021 Gurre Sg Natura 2000-omréde nr. 131 Habitatomrade H115. Miljg- og
Fodevareministeriet, Miljo- og Fadevareministeriet, Naturstyrelsen.
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Natura 2000-omradet omfattas av sjon, Gurre Sg, med omgivande skogar och mossar. Sjon ar
omgiven av en bred bard med vass. Bitvis forekommer mindre rikkérr och mossar i barden. Sydvast
om sjon finns en relativt stor torvmosse (Semosen) som idag till viss del ar skogbekladd.

Natura 2000-omrader ar uppdelat pa tre delomraden varav det sydostra omradet, Nyrup Hegn, ligger
nira studerad véglinje. Nyrup Hegn utgors till stor del av skog och mossar, diaribland den relativt stora
Rovermose. En stor del av skogen utgors av produktionsskog. Omradet genomkorsas av flera skyddade
vattendrag. Nyrup Hegn har tillkommit som Natura 2000-omrade under ar 2018 som kompensation
for intrang i andra skyddsviarda omréden i Danmark. Omradet har darfor annu ingen upprattad
bevarandeplan, vilket gor att det ar oként vilka naturtyper som finns i omrédet och var de ar
lokaliserade.

Enligt Danmarks miljoportal har inga rodlistade, fredade, Natura 2000-faglar eller arter i Bilaga 2, 4
eller 5 noterats inom den del (Nyrup Hegn) av Natura 2000-omradet som kan beroras av den
studerade vagforbindelsen.

Nationalparken Kongernes Nordsjeelland

Nationalparken Kongernes Nordsjelland ar 263 km2stort och ar rik pa skogsmiljoer och sjoar.
Omradet ar tatbefolkat och inkluderar inte bara naturomréden, utan d&ven Kronoberg och delar av
Helsingors titort. Gribskov, en édldre skog, och Esrum sg (sjo) ligger centralt i nationalparkens omréde,
och utgor det storsta naturomradet inom reservatets grianser. Gribskov ar 5500 hektar stort med en
varierad och kuperad natur. Esrum sg dr med sina drygt 1700 hektar Danmarks nast storsta sjo.
Nationalparken 6verlappas till viss del av det fredade omradet Kystkilen och inkluderar flera skyddade
naturtyper (vattensamlingar). Nationalparken saknar juridisk baring i Danmark.

Naturbeskyttelsesinteresser

Danmark arbetar med naturmilj6 i urbana miljéer. Omraden som &r viktiga for att sdkra ett
sammanhingande naturnatverk finns upptagna pa Grén Danmarkskarta”. Omradena som finns

Q »

medtagna pd "Gron Danmarkskarta” utgérs av naturomriden med sirskilda naturvirdsintressen.

Tva narliggande naturbeskyttelsesintresser kan komma att beréras av planerat projekt. Omradena
omfattar Egebaksvang skov och vattendraget Egebaek. Omradet kring Rortang och delar av Oresunds
strand dr utpekade som potentiella eller befintliga ekologiska férbindelser (Figur 17). Enligt planloven
§ 11 a, stk. 1, nr. 14 ska kommuner peka ut naturbeskyttelsesinteresser for att skydda sarskilda
naturintressen, inklusive skydda omréden, potentiella naturomraden och ekologiska férbindelser.
Naturbeskyttelseintresser dr inte skyddade enligt dansk lag.

Skyddade naturtyper

I Danmark ar bl.a. mindre vattensamlingar, mossar och vattendrag generellt skyddade naturtyper
enligt naturbeskyttelseslovens § 3. Flertalet av dessa naturtyper finns noterade i nira anslutning till
studerad vaglinje (se Figur 17). Storre vattensalamander, mindre vattensalamander, vanliga padda och
vanlig groda finns noterade i flera av dessa skyddade naturtyper (mindre vattensamlingar och mossar).

Skyddade diger

Det forekommer flertalet diger inom omradet kring studerad trafikplats. Dessa har sannolikt hort till
gardarna kring Merdrup Landsby, se Figur 13. Det biologiska vardet hos dessa diger ar okant.
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7.7. Effekter och konsekvenser av sanktunneln

7.71. Svenska sidan

Direkt paverkan

Viardetrakten for adellovskog, Helsingborgstrakten (Figur 15), dr ett naturomréde som stricker sig
over studerad sinktunnel, i anslutning till Attekulla naturreservat. Omradet r idag kraftigt
exploaterat med bade infrastruktur och fastigheter. Den nuvarande striackningen av motorvagen (E4),
tillsammans med Rusthéllsgatan korsar virdetrakten Helsingborgstrakten i 6stlig-vastlig riktning. Den
studerade dragningen av sanktunneln planeras att ga i samma strickning som dessa végar.
Konsekvenserna pa virdetrakten till f6ljd av sanktunneln bedéms darfor som obetydliga/inga.

Driftskedet av tunneln bedéms inte orsaka nagon direkt pdverkan pa terrestra naturviarden pa den
svenska sidan. Den studerade linjen ligger pa avstand fran utpekade naturviarden.

Indirekt paverkan

Bullerpaverkan fran den studerade viglinjen i h6jd med Attekulla naturreservat beddms bli nagot
storre jamfort med nuldget for naturreservatet. Trots att omradet som helhet i nuldget ar kraftigt
exploaterat och har ett stort trafikflode kommer intranget av den studerade viglinjen forflytta trafik
narmare det skyddade omrédet. Buller fran vigarna kommer siledes att negativt paverka ljudbilden i
naturreservatet.

7.7.2. Danska sidan

Direkt paverkan

Delar av det skyddade omradet Rertang Kystkilen (Figur 16) kommer tas i ansprék vid anlaggningen
av sanktunneln, vilken kommer korsa hela det berérda omradet. Berérda delar utgors idag
huvudsakligen av 6ppna marker sa sdsom dkermark och kultiverade grasmarker, vilket inte utgor
omradets kirnvirden. Aven element s& som alléer och 4kerholmar kan paverkas. Stora delar av
marken ovanfor cut-and-cover tunneln bedoms kunna &terstillas efter att tunnelmynningen ar
fardigbyggd. Intrdnget fran 6vriga tekniska installationer, till exempel for tunnelventilation, ar okant
idag och har darfor inte kunnat bedémas.

Risk finns att flera mindre vattensamlingar inom och strax utanfor Rertang Kystkilen kan paverkas
negativt genom att de drineras under byggnationsskedet. Vattensamlingar som kan beroras av
projektet, utgor bland annat reproduktionslokaler for den hotade och ovanliga st6rre
vattensalamandern (Triturus cristatus), vilket gor att det finns en risk att projektet paverkar den
lokala populationen av storre vattensalamander negativt. Sma landbiotoper for arten, sdsom
dkerholmar och stensamlingar, riskerar ocksa att forsvinna, bland annat en del forekommande diger-.
Da tunneln huvudsakligen kommer anliggas med cut-and-cover bedoms effekter och konsekvenser
blir omfattande for de vattenmiljoer och andra vardefulla naturtyper (se beskyttete naturtyper, Figur
17) som ligger i direkt linje med tunneln. Paverkan fran tillfalliga grundvattensdnkningar under
anlaggningsskedet gér inte att utesluta men eventuell konsekvens pa storre vattensalamander bedoms
kunna minimeras med hjélp av skyddsétgiarder. Med utgéngspunkt fran denna bedéomning, bedoms
risken for permanent paverkan pa de mindre vattensamlingarna kunna hanteras, och paverkan pa
artens reproduktionsmiljoer blir dirmed sma. De negativa konsekvenserna bedoms sammantaget som
mattliga.
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Skyddade naturtyper (se beskyttete naturtyper), som betesmarker (overdrev), mossar och sjoar,
kommer tas i ansprak eller paverkas negativt vid anldggningen av tunneln. Utéver naturtyper inom
Rortang Kystkilen (se ovan) berors flertalet utpekade naturtyper beldgna mellan Rartang Kystkilen och
Oresund. Nirmast Oresund kommer majoriteten av tvi utpekade strandnira betesmarker (Figur 18)
paverkas negativt. Strax dster om jarnvagen dr tva mossar utpekade vilka bedoms kunna paverkas
negativ av forandrad hydrologi under anliggningsskedet. Sammantaget bedéms &terstillning ovanfor
cut-and-cover-delen i viss utstriackning vara mojlig och paverkan pa beroérda skyddade naturtyper kan
séledes begrinsas till anldggningsskedet.

Figur 18. Utpekade "overdrev’”, eller betesmarker vid Oresund som kommer péaverkas negativt i stor utstréckning
av en cut-and-cover tunnel. Bild © Google Earth, fotodatum april 2019.

Indirekt paverkan

Avsikten ar att vagforbindelsen ansluter till befintlig motorvag strax soder om Helsingor. Med
anledning av att den befintliga viagen i nuldget ar kraftigt trafikerad, bedoms inte den nya férbindelsen
medfora ndgon markbar forandring med anseende pé bullernivén i det berorda omradet. Buller fran
tunneln bedoms ge obetydliga/inga konsekvenser pa naturmiljon jamfort med nollalternativet.

7.8. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Naturreservatet Attekulla bedéms inte paverkas av intring under perioden fram till 4r 2030. De
befintliga naturmiljéerna bedoms forbattras ndgot da ungskog vixer till och artrikedomen i
betesmarken 6kar. Genomfoérandet av reservatets skotselplan bedoms innebéira en 6kning av
méngfalden. Det fredade omridet Rortang Kystkilen eller de utpekade skyddade naturtyperna bedoms
inte paverkas av intrdng under perioden fram till &r 2030. De befintliga naturmiljéerna bedoms
forbattras négot, framst att ungskog véxer till. Helsinggrs kommun har planer att utveckla omradets
naturvarden, vilket forvintas ske, bland annat genom omradets skotselplan.

Den generella trafikokningen bedoms medfora en marginell 6kning av buller i vardefulla
naturomraden. Okningen bedéms inte fA nigon betydande effekt.

Konsekvenserna for referensalternativet bedoms som obetydliga.
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7.9. Samlad bedémning

Studerad sénktunnel

Den studerade sanktunneln bedéms medfora méttliga negativa konsekvenser pa naturmiljon jamfort
med referensalternativet. Huvudsakligen till foljd av fysiska intrang samt bullerpaverkan pa det
skyddade omradet Rortang Kystkilen och skyddade naturtyper inom och utanfér det skyddade
omradet.

Referensalternativet

Konsekvenserna for referensalternativet bedoms som obetydliga.

7.10. Foreslagna skyddsatgarder

o Tillfalliga nyttjanderatter bor forlaggas utanfor skyddade naturmiljoomraden.

o Intrénget i det fredede omradet Reortang Kystkilen bor minimeras sé langt det gir. For att
undvika skada pa dngsmark med naturvarden bor nédvindiga tillfalliga nyttjanderatter
forlaggas pa den intilliggande dkermarken.

e Intréng i skyddade naturtyper (beskyttete naturtyper) bor minimeras sa 1angt det dr mgjligt.

¢ En detaljerad studie av populationsekologin hos storre vattensalamander pa den danska sidan
kravs.

e Projektet bor sdkerstilla en kontinuerlig ekologisk funktion fér populationen av storre
vattensalamander inom Rartang Kystkilen, till exempel genom att sidkerstilla ett lekvatten
finns i tillracklig omfattning, och att landhabitat finns inom eventuella temporéra uppdelade
populationer. Detta kan medfora att land- och vattenmiljoer behéver nyskapas eller att vatten
av tillracklig kvalitet tillfors befintliga lekvatten.

e Risk for grundvattenpéverkan p& Natura 2000-omrédet Gurre s@ behéver undersékas innan
byggtid. Om risk for paverkan finns behover detta dtgardas till exempel genom tét spont eller
genom att grundvattennivderna uppratthélls nirmare Natura 2000-omrdet, till exempel
genom infiltration.
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8.  Naturmiljo — Akvatiska varden

8.1. Omfattning och avgransning

Bedomningen av paverkan pé de akvatiska virdena har i detta utredningsskede primért avgréansats till
akvatiska virden inom omradet som kan komma att beréras av den studerade forbindelsen.

8.2. Lagar, krav och riktlinjer

Det aktuella omrédet innefattar naturomraden och objekt som utéver generellt skydd genom
héansynsreglerna i 2 kap. miljobalken dven ar reglerade genom specifika omradesskydd, forordningar,
foreskrifter och kommunala reservatsforeskrifter.

Naturreservat regleras i 7 kap. 4—8 §§ miljobalken och forordningen (1998:1252) om omridesskydd
enligt miljobalken med mera. Varje naturreservat ar unikt och har darfor egna foreskrifter for att
bevara omradets naturvirden. Natura 2000 har kommit till med st6d av EG:s habitat- respektive
fageldirektiv. Bestimmelserna i direktiven genomfors sedan i medlemsldndernas nationella
lagstiftning. I svensk lagstiftning finns dessa bestimmelser bland annat i miljébalken (7 kap.) och i
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Sedan 1 juli 2001 dr alla Natura 2000-
omréden klassade som riksintressen (4 kapitlet 1 och 8 §§ MB). Ingrepp far bara géras om de inte
patagligt skadar omradenas natur- och kulturviarden. Danmark och Sverige har liknande lagstiftning
gillande natura 2000. Miljobalken (7 kap.) omfattar dven strandskydd och generella biotopskydd. I
Artskyddsforordningen (207:845) anges vilka arter som ar fridlysta.

Fredede omrader har ett mycket starkt skydd i Danmark. Varje enskild fredede omréder har specifika
foreskrifter som reglerar natur- och rekreationsintressen inom respektive omréade. Foreskrifterna
giller endast inom omradets avgransning. Ett intrang i fredede omrader kan antingen hanteras genom
en dispens eller genom ett upphdvande av delar eller hela det fredede omréadet. Enligt dansk lag
behoéver intring inte kompenseras. I Danmark finns dven ett regelverk som skyddar vissa naturtyper.

Flera marina arter, vilken bedoms forekomma inom utredningsomradet, omfattas av
Bernkonventionen om skydd av europeiska vilda djur och viaxter samt deras naturliga livsmilj6er.

8.3. Underlagsmaterial

Vid insamlingen av information for berorda skyddade omréden har i huvudsak platsspecifika
bevarandeplaner och skoétselplaner eller motsvarande anvénts.

Artportalen har anvints vid insamling av artforekomst i Sverige. Utsokning av arter har begriansats
geografiskt av projektets utredningsomrade. Arter som ar rodlistade, fridlysta och eller upptagna i
habitatdirektivet och fageldirektivet har eftersokts. Perioden har begransats till &r 2000—2020. I
Danmark har Danmarks miljeeportal anvints for att soka efter artférekomst. Utsokningen har
begransats pa samma vis som i Sverige.

Flertalet karttjanster har anvénts for att kartlagga naturviarden, daribland Naturvardsverkets Skyddad
natur, Danmarks Naturfredningsforening och Miljegis (Miljg- og Fadevareministeriet, Miljostyrelsen).
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84. Osakerheter

Exempel pa genuina osidkerheter kan vara ett projekt som inte beraknas tas i drift forran ar 2035. Det
innebir att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse idag men som kan
komma att péverka planeringen och bedémningen av miljokonsekvenserna.

De hiavbara osidkerheterna utgors av att de underlag och killor som anvants for miljcbedémningen kan
vara behaftade med olika brister. Prognoser och berdakningar kan exempelvis vara missvisande pé
grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingéngsvéirden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av osékerheter framgér heller inte alltid av
killrapporterna. En viktig del i miljobedomningsprocessen ar darfor samradet som utgor en extern
granskning fran myndigheter, organisationer och allmanhet. Synpunkter som kommer in under
samradet kommer darfor att paverka miljcbedomningens omfattning, dess sakliga innehéll med mera.

De hivbara osidkerheterna kommer att minska allt eftersom planeringsprocessen fortgér. Det vill siga

allt eftersom kunskapslaget for olika aspekter 6kar, i och med framtida fordjupade utredningar,
kommer de havbara osdkerheterna att minska.

8.5. Bedomningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedoma konsekvenserna.

Tabell 7. Bedémningsgrunder fér naturmiljé — akvatiska vérden.

Stora negativa konsekvenser Projektet orsakar minst ett av féljande: 1) ger en betydande
permanent paverkan pa en eller flera skyddsvérda arter; 2) orsakar
betydande permanent ingrepp i skyddade omraden eller 3) ger
betydande permanent paverkan pa viktiga ekologiska
spridningssamband.

Mattliga negativa konsekvenser Projektet orsakar minst ett av féljande: 1) ger en viss permanent
och/eller en stor tillféllig paverkan pa en eller flera skyddsvérda arter;
2) ger en viss permanent och/eller en stor tillfallig paverkan pa
skyddade omréaden, eller 3) orsakar en viss permanent paverkan pa
viktiga ekologiska spridningssamband.

Sma negativa konsekvenser Projektet ger en viss permanent och/eller en viss tillféllig paverkan pa
en eller flera skyddsvérda arter och/eller skyddade omraden.

Obetydliga/Inga negativa Projektet ger ringa eller ingen permanent eller tillféllig paverkan pa

konsekvenser skyddsvarda arter, ekologiska spridningssamband och/eller skyddade
omraden.

Positiva konsekvenser Projektet forbéttrar férutséttningarna fér en eller flera skyddsvérda

arter i omradet och/eller stérker viktiga ekologiska
spridningssamband.

8.6. Forutsattningar

Oresund &r en, i marinekologisk mening, speciell plats. Hir mots Ostersjons avrinnande brickta
vatten och Kattegatts tillrinnande saltvatten. Tvd hav med starka strommar skapar en sallsynt
sammanblandning av olika marina naturmiljéer pa grinsen av sina utbredningsomraden. Kusten i
sundet rymmer allt frén brant klippkust i norr till sandstrander och sandrev i séder.
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Oresund &r ett hem for mer 4n 1 500 djur- och vixtarter, varav mer in 50 regelbundet forekommande
fiskarter. Aven tumlare, knubbsil och grasil har starka forekomster. Flera forekommande arter i
Oresund ir rodlistade och fridlysta. P4 grunda bottnar finns ovanligt vida och rika 8lgriséingar och
bladmusselbankar samt en stor del av Ostersjons naturmiljder. Frin ungefir 25 meters djup ir
salthalten hog och hir finns nigra av Oresunds hemligheter som exempelvis unika samhillen med
kraftdjur och hiastmusslor, samt en stor del av Visterhavets 6vriga naturmiljoer.

P4 den svenska sidan av Oresund berérs ett marint skyddat omréde av projektet, Knihakens
naturreservat. P4 den danska sidan berors inga skyddade marina miljoer.

Knéhakens naturreservat

Ar 2001 bildades det 1400 hektar stora kommunala, marina naturreservat Knahaken. Reservatet ar
beliiget i Oresunds djuphavsrinna pi ett djup av 30 meter, precis utanfér Helsingborg vid Oresunds
smalaste del (se Figur 19). En undersokning pa 1970-talet bekraftade forekomst av rodalgsarter som
endast patraffas pa nagra enstaka platser i Oresund2+. I 6vrigt 4r vegetationen sparsam inom
naturreservatet. Bitvis dominerar hastmusslan bottnen och det dr den art som p4 flera vis bidrar till
reservatets rika djurliv. Hastmusslor bildar sekundéra hardbottnar, musselbankar, pé vilka arter som
vanligtvis lever pa klippbottnar kan leva. Faunan inom naturreservatet utgors i huvudsak av en mosaik
av tva ovanliga djursamhaéllen, Modiolus och Haploops. I utkanterna av reservatet finns
mjukbottensamhallena Amphiura, Abra och Venus (Chamelea). Naturreservatet hyser saledes
samtliga fem djupa bottenfaunasamhillen frin Oresund och sédra Kattegatt.
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Figur 19. Karta Knéhakens naturreservat.

24 Skotselplan for naturreservatet Knahaken i Helsingborgs kommun. Helsingborgs stad.
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Vid en s6kning i Artprotalen redovisas 14 arter2s inom naturreservatet Knihaken som ar fridlysta,
rodlistade och/eller omfattas av habitatdirektivet (Tabell 8). Naturreservatets rika bottenfauna utgor
en viktig fodokalla for torsk och havskatt. Under lektiden forekommer lekmogna torskar i omradet.
Andra fiskar som noterats ar tejstefisk, skaggsimpa, klorocka och pigghaj. Sandskadda, rodspatta,
rodtunga och sjotunga forekommer ocksd, dd mjukbottnar ar viktiga fodosoksomraden for plattfisk.
Tumlaren, vilken ar rédlistad (LC/CR), ar fridlyst samt upptagen i habitatdirektivet har noterats inom
reservatet (se kapitel Marina diggdjur i Oresund).

Tabell 8. Rédlistade och fridlysta arter i Kndhakens naturreservat, 2000-2020, enligt uppgifter frén Artportalen
(s6kning 2020-05-08).

Art Rodlista Artskyddsférordningen | Habitatdirektivet
Ampelisca macrocephala NT (Néara hotad)
Balanus crenatus DD (Kunskapsbrist)
Haploops tenuis CR (Akut hotad)
Hastmussla VU (Sarbar)
Kolja VU (Sarbar)
Liktandad dvargmussla VU (Sarbar)
Mindre fransormstjarna VU (Sarbar)
Musculus niger EN (Starkt hotad)
Stompbhia coccinea VU (Sarbar)
Torsk VU (Sarbar)
LC (Livskraftig)/CR
Tumlare (Akut hotad) 4-5 8§ Bilaga 2 och 4
Tvakolad lerrdka NT (Néara hotad)
Vitling VU (Sarbar)
Vitreolina philippi sensu Warén | DD (Kunskapsbrist)

Marina déggdjur i Oresund

Tumlaren 4r den enda valen som lever och fortplantar sig i Oresundsregionen. Arten klassas som
livskraftig (LC) i Danmark. I Sverige klassas arten som livskraftig (LC), men Ostersjopopulationen
klassas som akut hotad (CR). Tumlaren &r fridlyst i Sverige enligt 4-5 §§ artskyddsférordningen (SFS
2007:845) och fredad i Danmark. Arten ar ocksa upptagen i bilaga 2 och 4 i habitatdirektivet och
bilaga 2 i Bernkonventionen. Den vistra 6stersjopopulationen med tumlaren ar rodlistad som sérbar
(VU) av HELCOM. Norra Oresund har klassats som mycket viktigt omréde for tumlare. I det svenska
itgirdsprogrammet for tumlare nimns att danskt vatten kring bl.a. Oresund har identifierats som ett
omréde med stor forekomst av kalvar. Vid satellitméarkning av tumlare i Danmark har det framkommit
att arten ror sig i genomsnitt 17 km om dagen, och uppehéller sig pa ett 29 000 km2 stort omradet
(under 95 % av tiden som de bar pa satellitsindaren). I Sverige utgors fodan huvudsakligen av fet fisk
som sill, skarpsill och torsk som dr 20—25 cm stora. Totalt utgors det dagliga intaget av 1—2 kg fisk. For
att fodosoka och jaga forlitar sig arten pa ekolokalisering. Under jakt skickar tumlaren ut ljud med en
frekvens pa mellan 110 och 150 kHz. Ekolokalisering anvénds dven for orientering och for att
kommunicera. Hoten mot tumlare utgors av manskliga aktiviteter som 6verfiske, bifangs, miljogifter
samt buller frdn marin trafik och anldaggning av vindkraftparker. Byggfasen och driftfasen av marina
konstruktioner kan paverka fiskebestand och vidare indirekt marina déaggdjur.

%5 Artportalen &r 2000-2020.
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Grasil observeras regelbundet i Oresund medan knubbsil patriffas mer sillan. Bdda arterna kan
forflytta sig 6ver stora strackor och omraden. Grasil och knubbsil ar bada fridlysta i Sverige enligt 5 §
artskyddsforordningen (2007:845) och ar upptagna i bilaga 2 i habitatdirektivet. Knubbsal ar ocksa
upptagen i bilaga 5 i habitatdirektivet. Bdda arterna ar upptagna i bilaga 3 till Bernkonventionen.
Arterna ar knutna till marina miljoer med tillgang till lampliga landmiljéer. Salarna ar beroende av
land vid fodseln och niar de byter pals. Fodan utgors huvudsakligen av stimfisk och bottenlevande fisk
som stromming, tdnglake, flundror, lax, sik, torsk m.m. Foda for unga grasalar utgors ocksé av
kraftdjur och mollusker. I snitt dter en grasél dagligen 2—3 % av sin kroppsvikt. Hanar kan viaga upp
mot 300 kg och honor upp mot 200 kg. Hoten mot silar i Sverige utgors av bl.a. bifangst i
fiskeredskap, miljogifter, 6verfiske och sjukdomar.

Algrés (Zostera marina)

Algris ir en flerarig kiirlvixt som viixer pa sandiga och mjuka bottnar pa djup mellan en halv och tio
meter. Algris kan bilda sammanhingande si kallade algrisingar vilka fyller en viktig funktion som
uppvaxtmiljé och barnkammare for bl.a. flera fiskarter, s som torsk och al. Dessutom reducerar
algrasdngar 6vergddning, stabiliserar bottnen och minskar resuspension av sediment.

Till f61jd av bl.a. 6vergodning och férsamrad vattenkvalitet har utbredning av algras kraftigt minskat
over norra halvklotet under de senaste hundra aren. Algris ér sedan 2020 rodlistad som sarbar (VU) i
Sverige. I Danmark ir arten klassad som livskraftig (LC). Algris 4r Aven upptaget i bilaga 1 till
Bernkonventionen.

Forekomst av algris har pavisats i h6jd med planerad tunnel p& den svenska sidan av Oresund, vid
inventering 2016 (Figur 20). Forutsittningarna for forekomst av élgras bedoms som goda pa den
danska sidan av Oresund. Detta baserat pa satellitbilder vilka visar grunda sandiga miljoer, vilka
bedoms kunna hysa livsmilj6er och bra forutsattningar for algras. Dessutom visar uppgifter fran DHI
att utbredning av algris och makroalger 6verlappar utredningsomréadet for sanktunneln (Figur 21).
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Figur 20. Férekomst av lgrés pa den svenska sidan av Oresund. Kélla: Toxicon AB (2016).
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Figur 21. Utbredning av undervattensvegetation (&lgrds och makroalger) baserat pa satellitdata. Gul — ingen
vegetation, ljusgrén — sparsamt med vegetation, mérkgrén — tat vegetation. Kélla: DHI, Marin Vegetation
Mapping, http./satlas.dk/marine-vegetation/viewer/.

Héstmussla (Modiolus modiolus)

Hiastmussla forekommer i relativt stor omfattning inom Knihakens naturreservat, vilket 6verlappar
planerad strickning av tunneln (Figur 22). Musslan ar en filtrerare som i vira vatten ofta forekommer
pa ett djup av 20—50 meter. Inom det berérda omradet har histmusslan bildat bankar genom att
forankra sig i bade botten och i varandra. Dessa bankar kan koloniseras av en mycket rik pavixtfauna
(s.k. epifauna). Hastmusslor har i det berérda omrédet bildat s& kallade Modiolus-samhaéllen vilket
utgor livsmiljo for en rad olika arter, diribland den vita havstulpanen Balanus balanus, solsjostjarnan
Crossaster papposus och havsborstmasken Amphitrite cirrata. Histmusslan kan bli upp mot 100 ar
gammal och blir konsmogen efter fyra till sex ar. Generationstiden ar uppskattad till 30—35 ar.
Musslor och hiastmusslor som lever pd mjukbotten har en begransad formaga att rora sig uppat i
sedimenten (Z. Hutchison et. al. 2016 och www.marlin.ac.uk). Aggregerade samlingar av arten kan ha
svarare att rora sig uppét i sediment, vilket huvuddelen av férekomsten i Kndhaken bestar av.

Héastmusslan ar enligt rodlistan klassad som sérbar (VU) i Sverige. Arten ar dven rodlistad som sérbar

(VU) av HELCOM. Histmusslan hotas framforallt av bottentralning, bade direkt och indirekt. Aven
Overgodning har en negativ paverkan pa arten.
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Figur 22. Férekomst av hdstmussla. Kélla: Skétselplan fér naturreservatet Kndhaken i Helsingborgs kommun.

8.7. Effekter och konsekvenser av sanktunneln

Direkt paverkan

Som bredast kommer anldggningen av sanktunneln (ca 27,0 m bred) medfora intrang i en cirka 80 m
bred rinna 6ver Oresund. Dock finns det partier pa de grunda bottnarna dir botten #r hird. Pa dessa
platser kan schakten forvantas att bli betydligt mindre, avseende bredd. Eftersom att sinktunneln
kommer muddras ner i havsbotten kommer bottens topografi inte att paverkas efter avslutad
anldggning (under drifttiden). Ovanpa sanktunneln kommer ett lager med sten laggas for att skydda
tunneln.

P4 den svenska sidan av Oresund kommer tunneln korsa Knahakens naturreservat, och diarmed korsas
dven samhillet med hastmussla (Figur 22). Den stora forekomsten av hastmusslor kommer saledes
fragmenteras och paverkas negativt av sinktunneln. Dessutom kommer ménga av de organismer som
ar direkt beroende av Modiolus-samhillet att paverkas negativt. Da vissa arter ar knutna till
mjukbotten kommer den hirda botten ta bort mjukbotten habitat. Nya arter kommer troligen
etableras pa stenarna och forandra ekologin i omréadet.

D4 hastmusslan har en generationstid pé cirka 30—35 ar kommer en eventuell dterkolonisation 6ver
sjalva sinktunneln att ta mycket lang tid. Da sanktunneln medfor att mjukbotten ersitts med
hérdbotten (skyddsblock) bedoms det dven finnas en risk for att en framtida etablering av hastmussla
minskar pa grund av att andra arter koloniserar stenarna. Men det kan dven bli en mycket god
aterkolonisering av hastmusslor. Pa andra lokaler har hastmusslor setts etableras pa hardbotten, dock
blir ndgra av sammansattningen av artsamhallet i stort annorlunda da de troligtvis utgors av
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utpriaglade mjukbottenarter (www.marlin.ac.uk). Salthalt och strémmar kommer dven efter
anldggande av tunnel vara gynnsamma for hastmusslor. De negativa konsekvenserna pa
musselsamhillet och Kndhakens naturreservat bedéms sammantaget bli stora da sinktunneln medfor
en habitatférandring,.

Férekomst av algris, bade pa svenska och danska sidan av Oresund, kommer paverkas negativt nir
sanktunneln anlaggs pé botten. Risk finns for att stérre och sammanhéngande forekomst av élgras
kommer att fragmenteras, vilket innebar att ekosystemets och naturtypens funktion kommer paverkas
negativt. Organismer som lever i, samt ar beroende av dlgriasangar, som bland annat torsk, kommer att
paverkas negativt genom minskade livshabitat. Ateretablering av algris &r inte trolig da sinktunneln
medfor att hardbotten uppstar. Algris foredrar mjukbotten, helst sand. De negativa konsekvenserna
pé algras bedoms bli méttliga.

Indirekt paverkan

Vid etableringen av sinktunneln kommer muddring att krdvas. Muddringen for tunneln kommer att
medféra en omfattande grumling och spridning av sediment. Algris 4r en art som &r kinslig for
grumling d4 den ar direkt beroende av fotosyntes. Utover den direkta negativa pdverkan (se ovan)
kommer algris paverkas negativt av grumlande arbeten, framforallt vid tunnelns naromrade.
Sediment kan dven laggas 6ver algrasets rotter som producerar syre i sedimentet. Rétterna kan da
utséttas for syrebrist om sedimentlagret blir for tjockt. Den negativa paverkan kommer avta med okat
avstand fran tunneln. Grumlingen och spridningen av sediment kommer vidare dven att negativt
paverka de organismer som ar beroende av och lever i dlgrasangar. Omraden i direkt narhet kommer
dven utsittas for kraftig sedimentering som kan ticka bottenfauna och véxter. De negativa
konsekvensernas storlek kan i dagslédget inte bedomas dé omfattningen av sedimentationsspridningen
forst maste utredas.

Det gar inte att utesluta paverkan pa hastmusslor fran grumling vid anldggning av tunneln.
Histmusslor ar fastsittande pa botten och far foda genom att filtrera vatten. Om musslorna tacks med
sediment kan de kan inte langre filtrera vatten pad samma vis som tidigare. Musslorna riskerar pa sa vis
att paverkas negativt eller do, beroende p& omfattningen av sedimentationsspridningen. Hastmusslor
kan vistas under sediment i korta perioder och de kan dven i vissa fall vandra uppat i sediment. De
negativa konsekvensernas storlek kan i dagslaget inte bedomas d& omfattningen av
sedimentationsspridningen forst maste utredas.

Tunnlarna i driftskedet kommer innebéra att farjeforbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor inte
kommer vara lika omfattande som i nuléget. Den reducerade farjetrafiken bedoms leda till minskade
storningar for den marina miljon. Detta ger en positiv konsekvens for den marina miljon, framst for
tumlare och sil.

8.8. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Ingen betydande paverkan bedoms ske i det framskridna nuldget som ger négra konsekvenser for den
marina miljon.
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8.9. Sammanfattande bedémning

Studerad sénktunnel

Sammantaget bedoms den studerade sinktunnel mellan Helsingborg och Helsingor medfora stora
negativa konsekvenser pa den marina naturmiljon i Oresund, om inga skyddsatgirder vidtas. De
storsta negativa konsekvenserna av sinktunneln kommer vara forlusten av dlgrasangar, andrad
bottenstruktur, forlust av samhéllen med hastmusslor samt intrénget i Kndhakens naturreservat. Med
vidare studier och skyddsatgiarder kan det vara mgjligt att minska de negativa konsekvenserna.

Forbindelsen kommer dven innebira att farjeférbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor inte
kommer vara lika omfattande som i nuléget vilket ger en positiv konsekvens for den marina miljon,
framst for arterna tumlare och sal.

Referensalternativet

Konsekvenserna for referensalternativet bedoms som obetydliga. En ndgot 6kad farjetrafik ar 2030
bedoms inte f& nagon effekt pa den akvatiska miljon.

8.10. Foreslagna skyddsatgarder

¢ Ovan sdnktunnel och skyddssten 6verlagras av naturligt bottensubstrat i Knahakens
naturreservat och omraden dar algrasangar forekommer.

e Modellering av sedimentspridning for att se var och nér storst paverkan sker for att forsoka
minimera paverkan.

¢ Konstruktioner och justerad byggmetod kan anviandas vid och runt sanktunneln for att
reducera spridning av sediment till vattenpelare och pa sa vis reducera paverkan pa det
marina djur- och vixtlivet, framforallt med avseende pa élgras och samhallet med histmusslor
(se Knahakens naturreservat).

¢ Innan anldggningen av sinktunneln sker vid Kndhakens naturreservat kommer, i den
omfattning som det 4r majligt, aggregat av hastmusslor att tillfalligt flyttas. Nar tunneln ar
etablerad kommer flyttade musslor aterféras ovanpa den nedgriavda tunneln for att pa sa vis
mojliggora dterkolonisation av musselbanken.

¢ Innan anldggning av sinktunneln sker i de kustnira omrédena dér algras véixer, bade pa
danska och svenska sidan av Oresund, kommer plantor av algris tillfdlligt att transplanteras
till narliggande bestdnd. Nir tunneln ar installerad och botten ovanfor tunneln ar stabiliserad
kommer &terplantering av lgris ske ovanfor tunneln. Aterplanteringen kommer ske med
tidigare flyttade plantor.

e Arbete som kan stora élgras sker pa vinterhalvéret for att minimera paverkan.
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9. Yitvatten

9.1. Omfattning och avgransning av aspekten

Miljoaspekten har avgransats till vattenkvalitet. Liksom for 6vriga miljoaspekter anviands &r 2030 som
prognosar for bedémningar. For ytvattenforekomster ar dven aret da miljokvalitetsnormer (MKN) ska
uppnas relevant att beakta.

9.2. Lagar krav och riktlinjer

Inom svensk vattenforvaltning anvinds geografiska definitioner och avgransningar av sé kallade
vattenforekomster. Vattenforekomster ar i sin tur indelade i grupper utefter dess typ. Inom en och
samma grupp ska enheterna vara sa likartade som mojligt nar det géller typ av vatten. Vattentyper kan
vara exempelvis en sjo, en astracka, ett kustvattenomrade eller grundvatten.

For vattenforekomster regleras status och uppfoljning genom EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG) inklusive beslutade miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormer for vatten uttrycker
den kvalitet en vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenforekomster
ska uppné god ekologisk och god kemisk status till nista faststillda planeringscykel inom
vattenforvaltningen. Undantag kan dock beslutas dir en senare tidpunkt for uppfyllandet av normen
anges. Status pa en vattenforekomst far heller inte forsdmras. Miljokvalitetsnormerna ar styrande for
myndigheter, till exempel i samband med deras planering.

9.3. Underlagsmaterial

Vid insamling av information for berérda vattenforekomster har i huvudsak officiella databaser for
vatteninformation anvants. Vatten Information System Sverige (VISS) har anvints vid insamling av
data for olika vattenforekomster i Sverige. Beskrivningen av vattenforekomster har begriansats
geografiskt av projektets utbredning. I Danmark har Miljegis (Milje- og Fedevareministeriet,
Miljostyrelsen) anvints for att soka efter vattenforekomster. Beskrivningen har begransats pa samma
sdtt som i Sverige.

94. Osakerheter

Exempel pa genuina osidkerheter kan vara ett projekt som inte beridknas tas i drift forrdn ar 2035. Det
innebéar att det kommer att ske samhillsférandringar som vi inte kan forutse idag men som kan
komma att paverka planeringen och bedémningen av miljokonsekvenserna.

En havbar osdkerhet ar att beskrivningen av effekter och konsekvenser av fullt drifttagna forbindelser
har gjorts i ett mycket tidigt skede, da fa detaljer om utformningen och dess stédfunktioner ar
framtagna. Detta medfor en betydande osdkerhet beroende pa vilka alternativ som viljs i framtiden.

De hiavbara osidkerheterna i miljobedomningen kommer att minska allt eftersom planeringsprocessen

fortgdr. Det vill sdga allt eftersom kunskapslaget for olika aspekter 6kar, i och med framtida
fordjupade utredningar, kommer de hiavbara osdkerheterna att minska.
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9.5. Beddmningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedéma konsekvenserna.

Tabell 9. Bedémningsgrunder fér aspekten ytvatten.

Stora negativa konsekvenser Projektet ger en betydande permanent paverkan pa vattenkvalitet.

Mattliga negativa konsekvenser Projektet ger en stor permanent och/eller en stor tillféllig paverkan pa
vattenkvalitet.

Smé negativa konsekvenser Projektet ger en viss permanent och/eller tillféllig paverkan pa
vattenkvalitet.

Obetydliga/inga negativa Projektet ger ringa eller ingen permanent eller tillfallig pdverkan pd

Kkonsekvenser vattenkvalitet.

Positiva konsekvenser Projektet férbéttrar férutséttningarna fér vattenkvalitet.

9.6. Forutsattningar

Livsmiljon i Oresund 4r timligen unik for Sverige. Brickt vatten fran Ostersjon vid ytan och saltvatten
fran Kattegatt vid botten skapar unika livsmilj6er. Det finns oftast en eller flera halokliner
(spréngskikt) som utgor tydliga granser i olika vattenskikt dar salthalt, syreniva och temperatur kan
skilja avsevirt. Nettoflodet i Oresund dr mellan 70—-80 % av tiden norrgiende eftersom att floder och
dlvar pressar sotvatten ut fran Ostersjon. Detta innebdr att det oftast dr relativt stromt i Oresund och
framforallt i den smalaste delen av sundet som &r just mellan Helsingborg och Helsingor.

9.6.1. Svenska sidan

Den studerade sanktunneln ligger precis i sodra kanten av vattenférekomsten "Helsingborgsomrédet”
(SE562290-124131) enligt Lansstyrelsens VISS. En liten del narmast land ligger i vattenférekomsten
”N m Oresunds kustvatten”.

Vattenforekomsten "Helsingborgsomradet” har kvalitetskrav méttlig ekologisk status till ar 2027.
Detta motiveras med att hamnen i Helsingborg har en sa stor pidverkan pa den ekologiska statusen att
det aldrig gar att fa god status si lange hamnen finns. Eftersom att hamnen har ett visentligt
samhallsintresse sanks kraven for vattenforekomsten. Fér andra kvalitetsfaktorer och andra
verksamheter som inte berors av hamnverksamheten ska god ekologiskstatus 2027 gilla26. For kemisk
status uppnér vattenférekomsten inte god dven om 6verskridande dmnen (kvicksilver och bromerade
difenyleter) riknas bort. Detta pa grund av Amnena antracen och tributyltennféreningar (TBT), vilka
har forhojda viarden i sediment mot gillande gransvarden.

Vattenforekomsten "Helsingborgsomradet” 6verskrider dven viarden for arsenik, koppar och zink, dir
sedimentprover har tagits i hamnar eller andra paverkade omréden. Hamnverksamheten i

Helsingborg paverkar den hydromorfologiska klassningen med de fysiska paverkningarna som finns.

For vattenforekomsten “N m Oresunds kustvatten” ar kvalitetskravet god ekologisk status till r 2027.

26\/ISS, www.vattenkartan.se
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Nigra kvalitetsfaktorer som inte nar god status #r bl.a. bottenfauna. Aven niringsimnen fosfor och
kvive uppnaér inte god status, varken under sommar eller vinter. Det finns en
overgodningsproblematik i omradet och liknande problem ses dven i vattenférekomsten "N m
Oresunds kustvatten”.

Inga inlandsvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormerna for vatten har identifierats
inom utredningsomradet i Sverige.

9.6.2. Danska sidan

P4 den danska sidan kan 2 havsvattenforekomster komma att beroras av planerad tunnel, se Figur 23.
Vattenforekomsterna delas dven upp beroende pa avstand fran kusten, med granser en sjomil,
respektive 12 sjomil ut fran kusten.

Figur 23. Vattenférekomster 1 sjémil visar pad samlad ekologiskt tillstand dér gul &r moderat och orange &r ringa.
12-sjémilsomrédet visar kemisk status som &r bla- god och gra &r okand.

Den inre vattenforekomsten, strax soder om Helsingor, bendmns Nordlige @resund. Det ekologiska
och kemiska maélet ar god tillstdnd senast den 22 december ar 2021, vattenforekomsten har fatt
forlangd tidsfrist for att uppna god tillstdnd. Klassningen idag ar ringa tillstand, klorofyll har klassats
som god och algris som ringa. Kemiska tillstdndet ar inte god och det dr frimst PBDE (bromerade
difenyletrar) samt kvicksilver som paverkar tillstindet negativt.

Det yttre sodra, 12 sjomil-vattenférekomsten, bendmns @resund S@ 12 sm. Denna ligger s6der om

Helsingor och har miljomaélet for god kemisk tillstand till den 22 december ar 2015. Idag ar statusen
god, dvs. malet dr uppnatt och ingen ekologisk bedomning har gjorts for vattenforekomsten.

Sida 65 (87)



Vid Skotterup, strax séder om Helsingor, finns tvé vattendrag som ligger inom utredningsomradet
(Figur 24). Vattenforekomsterna bestar av tva backar Egebaek (soder) och Lokkerens bk (norr).
Miljomaélet for Lokkerens bk ar god ekologisk status och god kemiskt tillstand till den 22 december
ar 2015, vilket har uppfyllts. Bedomningen av det ekologiska tillstindet baseras pé bottenfauna. For
ovriga parametrar som t.ex. fisk och makrofyter ar statusen okind.

Figur 24. Vattendrag som utgér vattenférekomster pé danska sidan. Grénfdrg &r god ekologisk status och gul férg
ar moderat ekologisk status.

Miljomélet for Egebak ar uppdelade i god ekologisk status och god kemiskt tillstand vilket skall
uppnas till den 22 december ar 2015. Malet har uppnétts for de delar som i Figur 24 ar grona. For de
delar som ar gula i Figur 24 (identitet: ros_2.3_04980) ska god ekologiskt tillstand gilla senast den
22 december ar 2021. Idag bedoms tillstdndet som moderat. Bedomningen av det ekologiska
tillstdndet baseras pa bottenfaunan, vilken ocksa ar den enda parametern som har bedémts. For Gvriga
parametrar som till exempel fisk och makrofyter ar statusen okénd.

9.7. Effekter och konsekvenser av sanktunneln

Sanktunneln kommer att anldggas pa havsbotten, vilket bedoms kunna ge direkt och indirekt paverkan
pa Oresunds kustvatten.

De effekter som kan ske och dess ekologiska effekter beskrivs i kapitel 8. I havet kan kvalitén for

bottenfauna och makroalger (bland annat algras) paverkas d& mjukbotten erséatts med hardbotten.
Den indirekta effekten av sedimentspridning av grumling kan paverka faktorer som bottenfauna,
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makroalger, ljusforhéllanden, syrgasforhallanden och naringsamnen negativt. Bottenfauna och
makroalger har beskrivits mer i detalj under kapitel 8 Naturmiljo — Akvatiska varden.

Péverkan pa ljusforhéllanden kan uppsté genom att grumligheten 6kar i ett stort omrade vid
muddring. Ljuset kommer inte né lika djupt ner i vattnet vilket kan paverka alger negativt, vilka kan fa
betydligt mindre ljus under anldaggningstiden.

Organiskt material kan frigoras fran sediment dar det tidigare har fastlagts och vidare spridas 6ver nya
omrédet vilket kan paverka syrgasforbrukningen i djupare vatten dir vattenmassan inte stér i kontakt
med atmosfaren, till exempel i djuphalor.

Niringsamnen ar bundna i sedimenten och vid stérning kan de spridas i vattenmassan och pa det
séttet tillfalligt 6ka halten niaringsdmnen i vattenmassan.

De vattendrag pa den danska sidan av utredningsomradet som omfattas av miljokvalitetsnormerna ar
beldgna framst i anslutning till den studerade cut & cover striackningen. Vattenférekomsterna kan
paverkas negativt genom att en eventuell avsidnkning av grundvattenytan kan medfora ett lagre flode i
avrinningsomradet, vilket i sin tur ger ett mindre fléde i backarna. Dock bedoms inte den eventuella
avsankningen péverka hela vattenforekomstens avrinningsomrade, och pdverkan ar som storst vid
torra arstider. Eftersom en anldggningsforutsattning ar att ingen grundvattenpéverkan sker vid
kinsliga miljoer bedoms konsekvenserna bli smé. Under tiden arbetet pagar kan backar behova
omledas eller pumpas sa flodet bibehalls.

Vattenforekomsten kan ocksé paverkas negativt om dagvatten/lansvatten méiste pumpas bort. D&
dagvatten frin vagar innehéller féroreningar som 6kar med miangden trafik kan det antas att
dagvattnet kommer vara mattligt till kraftigt fororenat. Da tunnelmynningen ligger utanfor tatbebyggt
omrade ar det troligt att vattnet maste ledas via diken och vidare genom vattenforekomster. En forhéjd
fororeningsniva kan paverka bottenfauna negativt och ge sma till mattliga konsekvenser.

Det forutsitts att dammar eller annan rening finns for vigdagvatten.

9.8. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Referensalternativet bedoms inte medfoéra nigra nimnvarda negativa effekter for de
vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormerna for vatten. D4 farjorna gar pa el bedoms
inte 0kad firjetrafik medfora nagon risk for att negativa konsekvenser uppstér i referensalternativet.
Konsekvenserna vid ett referensalternativ bedoms ddrmed som obetydliga.

9.9. Sammanfattande bedémning

Studerad sédnktunnel

Det ar flera osidkerheter vid bedomningen av pdverkan da den ar starkt kopplad till arbetsmetoder och
tidsaspekter. I havsomraden vid arbete utan skyddsatgéarder kan effekten bli en méttlig paverkan,
troligen &r effekten till storsta delen tillfallig, men kan till vissa delar bli permanent. Det gar inte
utesluta att kvalitetsfaktorer kommer riskera sankt status.

Referensalternativet

Konsekvenserna for referensalternativet bedoms som obetydliga.
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9.10. Foreslagna skyddsatgarder

Skyddsétgarder for ytvatten dr i stora delar samma som i kapitel 8, det vill sdga:

¢ Ovan sanktunnel och skyddssten 6verlagras av naturligt bottensubstrat i Knahakens
naturreservat och omraden dar algrasangar forekommer.

e Modellering av sedimentspridning for att se var och nar storst paverkan sker for att forsoka
minimera paverkan.

¢ Konstruktioner och justerad byggmetod kan anviandas vid och runt sinktunneln for att
reducera spridning av sediment till vattenpelare och pa s vis reducera péverkan pa det
marina djur- och vixtlivet, framférallt med avseende pa algris och samhillet med hastmusslor
(se Kndhakens naturreservat).

¢ Innan anldggning av sinktunneln sker i de kustnara omradena dar algris vixer, bade pa
danska och svenska sidan av Oresund, kommer plantor av lgris tillfilligt att transplanteras
till narliggande besténd. Nar tunneln ar installerad och botten ovanfor tunneln ar stabiliserad
kommer &terplantering av dlgris ske ovanfor tunneln. Aterplanteringen kommer ske med
tidigare flyttade plantor.

e Arbete som kan stora algras sker pa vinterhalvaret for att minimera paverkan.
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10. Grundvatten

10.1. Omfattning och avgransning av aspekten

Det omréade som studeras dr detsamma som det omrade som definierats for projektet som helhet.
Omrédet ar saledes inte framtaget med hénsyn till utbredning av forekommande grundvattenmagasin
eller omréden dar grundvatten kan komma att paverkas.

I detta avsnitt behandlas effekter av grundvattenpaverkan som i sin tur kan innebara konsekvenser i
form av att natur- och kulturmiljovarden skadas eller att fororeningar mobiliseras. Konsekvenser sett
till kultur- och naturmiljéer redovisas och konsekvens bedoms under kapitel 7-9.

10.2. Lagar krav och riktlinjer

Inom omradet finns grundvattenférekomster. Dessa omfattas av miljokvalitetsnormerna for vatten.
Syftet med miljokvalitetsnormer for vatten ar att sdkra Sveriges vattenkvalitet. Genom normen stills
krav pa ekologisk och kemisk kvalitet i sjoar, vattendrag och kustvatten (ytvatten), samt krav pa
kemisk kvalitet och vattentillgang for grundvatten. Huvudregeln ar att alla vatten ska uppna god
kvalitet. Forekomster som omfattas av miljokvalitetsnormerna for vatten, omfattas ocksa av
forsamringsforbundet. Detta innebar att ingen verksamhet far uppforas som medfor en forsamring pa
statusen.

Kommande arbeten inom omradet kan medfora en paverkan pa grundvattnet i omradet. De allménna
hénsynsreglerna i kap. 2 miljobalken gor darmed géllande att framtida arbeten behover utfora
atgirder, iaktta begransningar och vidta de forsiktighetsméatt som behdvs for att forebygga, hindra
eller motverka skada eller oligenhet pa grundvattnet och grundvattenberoende objekt.

Inom vattenskyddsomraden giller sarskilda foreskrifter som syftar till att skydda vattentékten.

Anliaggning och drift av undermarksanliaggningar fér den fasta forbindelsen kommer troligtvis att
provas enligt 11 kap. Miljobalken, vilket behandlar vattenverksamhet.

10.3. Underlagsmaterial

Befintligt material i offentliga databaser och rapporter for bada landerna har anvints. Flertalet
karttjanster har anvints for att kartlagga grundvattenforekomster och skyddsomraden, daribland
Naturvardsverkets Skyddad natur, SGU, VISS, Danmarks Naturfredningsforening, GEUS (De
Nationale Geologiske Undersggelser for Danmark och Grgnland) och Miljegis (Milje- og
Fodevareministeriet, Miljostyrelsen).

10.4. Osakerheter

Exempel pa genuina osidkerheter kan vara ett projekt som inte berdknas tas i drift forran ar 2035. Det
innebéar att det kommer att ske samhillsférandringar som vi inte kan forutse idag men som kan
komma att péverka planeringen och bedomningen av miljokonsekvenserna.
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Inom omradet har grundvattensituationen endast utretts 6versiktligt. Detta medfor att en fullvardig
bedomning av paverkan pa grundvattnet inte kan utforas, vilket ar en havbar osidkerhet.
Grundvattenmagasinen bestar av magasin i jord och sedimentirt berg med komplicerad geologisk
uppbyggnad vilket ger magasin med sinsemellan olika grundvattennivéer pa olika djup. De
hydrologiska sambanden mellan magasinen &r i inte utredda inom ramen fér denna rapport.

Befintliga byggnaders grundldggning dr i dagsldget inte kénd, vilket ger en hiavbar osdkerhet i
bedomningen av sittningsrisker.

En annan havbar osdkerhet ar att anldggningens utformning i forhallande till grundvattnet inte ar
kind i detalj, speciellt inte vad géller lagen for schakt, trag och tunnelgeometri. Det ar av stor betydelse
for paverkan pa grundvattnet hur atgiarder mot intrangande grundvatten gors och hur dréneringar
kring anldggningsdelar sker eller hur sddan dranering kan motverkas. For denna miljéanalys har ett
antal anlaggningsforutsattningar darfor antagits, se vidare under kapitel 3.5.

Den befintliga informationen om grundvattennivierna inom utredningsomradet ar i dagslaget mer
kidnda pa den svenska sidan dn den danska. Detta beror pa att hydrogeologiska utredningar upprittade
i samband kring Sodertunneln i Helsingborg. Dessa utredningar ar dock geografiskt avgransade till
omradet mellan Helsingborg C och Ramlésa station. Detta ger en hidvbar osdkerhet i bedomningen av
paverkan pa den danska sidan.

De hivbara osidkerheterna i miljobedomningen kommer att minska allt eftersom planeringsprocessen

fortgar. Det vill sdga allt eftersom kunskapslaget for olika aspekter 6kar, i och med framtida
fordjupade utredningar, kommer de hiavbara osdkerheterna att minska.

10.5. Beddmningsgrunder

Foljande bedomningsgrunder har anvints for att bedoma konsekvenserna for aspekten grundvatten.

Tabell 12. Bedémningsgrunder fér grundvatten.

Stora negativa konsekvenser Projektet ger en betydande permanent paverkan pa
grundvattennivaer och/eller grundvattenkvalitet.

Mattliga negativa konsekvenser Projektet ger en stor permanent och/eller en stor tillfallig paverkan pa
grundvattennivaer och/eller grundvattenkvalitet.

Sma negativa konsekvenser Projektet ger en viss permanent och/eller tillféllig paverkan péa
grundvattennivaer och/eller grundvattenkvalitet.

Obetydliga/Inga negativa Projektet ger ringa eller ingen permanent eller tillféllig paverkan pa

konsekvenser grundvattennivaer och/eller grundvattenkvalitet.

Positiva konsekvenser Projektet forbattrar férutsattningarna for att vidmakthalla opaverkade
grundvattennivaer och/eller forbattrad grundvattenkvalitet.
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10.6. Forutsattningar

Inom omradet varierar grundvattennivierna. Nivaerna paverkas av infrastruktur, anldggningar, uttag
ur brunnar och fordandrad grundvattenbildning pa grund av forandringar av markanviandningen.
Dessutom fordndras nivaerna av naturliga variationer i grundvattenbildningen (i princip
nettonederborden). Grundvattnet inom omradet anvénds till dricksvattenforsorjning i bide Danmark
och Sverige samt av bade Helsingborgs och Helsingors kommuner.

10.6.1. Svenska sidan

Grundvattenférekomster
Hela utredningsomradet omfattas av Helsingborgssandstenen (SE621791-130957) sedimentar
bergforekomst.

Vattenskyddsomraden

Inom utredningsomradet finns tvé vattenskyddsomraden som berérs, se Figur 25. Det ena omradet
bestar av vattenskyddsomradet "Ramlosa héalsobrunn”. Omradet &r beldget i den Ostra delen av
utredningsomradet, pd 6mse sidor om vig E4. Vattenskyddsomradet inrdttades ar 2004 och avser en
grundvattentakt med uttagsbrunnar i sedimentért berg i grundvattenforekomsten
Helsingborgssandstenen. Grundvattentikten har en privat dgare i form av Carlsberg Sverige AB.
Foretaget anvinder takten for att producera buteljerat vatten.

=== Studerad linje (sanktunnel) Husensio
Vattenskyddsomrade Wpsola i
Grundvattenférekomst (Sand- och grus) Molsbey L Uingebea ki
Grundvattenférekomst (Sedimentart berg) ¢
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Eskls Koksion
Vrthug 0
‘ Relésag Paarp
Vésthamnen Rariaingee
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Figur 25. Vattenskyddsomréaden och grundvattenférekomster. Lila &r Helsingborgssandstenen.
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Det andra omradet utgors av “Orby vattenskyddsomrade”, se Figur 25. Omradet ir beldget i den
sydostra delen av omradet, ca 700 m séder om viag E4. Omradet utgor vattenskyddsomrade for
Helsingborgs kommuns grundvattentikt i sedimentart berg.

10.6.2. Danska sidan

Hela det aktuella omradet omfattas av grundvattenforekomsterna DK_2_12_365, 368, 373 och 375, se
Figur 26. Samtliga grundvattenférekomster inom vattendistriktet Sjeelland ar utpekade som
dricksvattenforekomster. Forekomsterna delas upp i tre typer: terrdngnira, regionala och djupa.

Omrédet for sanktunneln ber6r ocksa “Omrader med sarlige drikkevandsintresser (OSD)”.

Dessa omraden utgor utpekade grundvattenresurser. En stor del av det s6dra omradet ligger inom ett
sddant omréade. Det aktuella omradet berér ocksa en liten del av "Omrader med drikksvandsintresser
(OD)”. Omradet ligger norr om Snekkersten. Fér OSD- och OD-omréden utarbetar kommunerna
insatsplaner for att skydda grundvattnet. Detta resulterar i sarskilda och utpekade insatsomréden.
Insatsplan for ovanstidende berérda OSD och OD-omréden utarbetas av Forsyning Helsingor.

Inom det s6dra delarna av det aktuella omradet, finns tvd omréden som klassificeras som
“Borringsnaere beskyttelseomrdden BNBO”, se Figur 26. Detta dr omraden som ligger i anslutning till
uttagsbrunnar for grundvatten. Inom dessa omraden ar det forbjudet att sprida gédsel och
bekdmpningsmedel etcetera. Inom utredningsomridet finns BNBO’s f6r Espergaerdeverket och
Snekkerstenverket.

Omradet for sinktunnel ligger ocksa inom omrade for grundvattenbildning.

=== Studerad linje (sanktunnel)
[ Boringsnzere beskyttelseomrader
omrader med drikksvandsintresser

Kronborg

omrader med saerlige drikksvandsintresser @
Helsingar
L)
i) ()]
(0]
O
Kiistgdrd Espegeere
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Figur 26. Omraden med drikkevandsintresser (OD) och saerlige drikkevandsintresser (OSD) samt borringsneere
beskyttelseomraden (BNBO).
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10.7. Effekter och konsekvenser av sanktunneln

Grundvattennivaerna inom det aktuella omridet kan komma att pdverkas i viss grad da tunnlarna och
tillhorande trag och schakt kan ha en viss dranerande effekt. Vid landanldggningarna kan det uppsta
en viss ddimmande effekt.

Konsekvenserna for grundvattenforekomsterna i stort bedoms som sma. Bedomningen grundar sig i
att grundvattenforekomsterna har relativt stora magasin och den effekt som anldggningarna bedoms
medfora inte paverkar forekomsten i stort. Om grundvattensankningar kravs vid trafikplatser och
tunnelpaslag kan dock effekten bli storre.

P& den svenska sidan finns inga allminna uttagsbrunnar for dricksvatten inom utredningsomrédet.
Dock ligger Ramlosa hélsobrunns uttagsbrunnar inom utredningsomradet. Dessa riskerar att paverkas
av anslutningsvéagar. Konsekvensen blir da stor.

Pa den danska sidan kan uttagsbrunnarna vid Espergaerdeverket och Snekkerstenvarket komma att
paverkas. Konsekvenserna blir stora om uttagsbrunnar behover tas ur drift for att de kommer i direkt
konflikt med tunnelanldggningen eller landanslutningarna. En risk for detta finns vid
Snekkerstenvaerket och Espergaerdeverket som ligger nira den studerade véglinjen pa den danska
sidan. Da kan nya brunnar behova anldggas pa annan plats. I 6vriga omraden bedoms konsekvenserna
bli smé eftersom tunneln avses konstrueras tét vilket minimerar paverkan pa grundvattennivaerna och
avstandet till kalkyllinjerna for viag och jarnvag ar relativt stort.

En effekt kan ske pé enskilda energibrunnar om grundvattennivan sianks av. Konsekvensen bedéms bli
liten d& tunnel och trag avses konstrueras téta.

Grundvattennivaférandringarna kan indirekt ge en effekt pa grundvattenkemin, till exempel genom
dndrade redox-forhallanden. Vatten hos olika grundvattenmagasin kan komma att blandas om
tunneln och schakt orsakar kontakt mellan grundvattenmagasin med olika kemi. Konsekvenserna
bedoms bli sma sé lange anldggningsforutsattningarna uppnas.

Risken for kontaminering av dricksvatten kan 6ka om skyddande geologiska lager (t.ex. lermoran) tas
bort vid schaktning och sedan ersitts med mer genomsléappligt material. Konsekvensen bedéoms som
liten.

For anlidggningen under Oresund bedéms ingen negativ effekt och konsekvens uppsta pa grundvattnet

under driftskedet. De storsta effekterna och konsekvenserna bedoms ske under byggskedet, se vidare
under kap 12.

10.8. Effekter och konsekvenser av referensalternativet

Inga kdnda anldggningsarbeten som skulle kunna ge paverkan pa grundvattnet ar planerade fram till
ar 2030. Konsekvenserna for grundvattennivierna bedéms darfor bli oférandrade.
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10.9. Sammanfattande bedémning

Studerad sénktunnel

Konsekvenserna kan bli stora dar brunnar kommer i direkt konflikt med den studerade véglinjen pa
den danska sidan vid Snekkerstenvaerket och/eller Espergaerdeverket, samt pa den svenska sidan vid
Ramlésa hilsobrunns fabrik p Attekulla. Dock kan viglinjen optimeras ytterligare si att de negativa
konsekvenserna minskar. Hur stora konsekvenserna i slutéindan blir dr dock i dagsldget svart att
avgora da det finns detaljer som i nuldget inte 4r kdnda.

For 6vrigt bedoms konsekvenserna pa grundvatten bli obetydliga eftersom tunneln avses konstrueras
tat.

Referensalternativet

Konsekvenserna for referensalternativet bedoms som obetydliga.

10.10. Foreslagna skyddsatgarder

e Vid omréden dir permanent grundvattenavsiankning sker kan skyddsinfiltration anvindas
som skyddsétgard for att begransa grundvattenavsankningen.

o Titande jordlager som tas bort inom vattenskyddade omraden bor erséittas med tidtande
material med samma funktion for att undvika att risken for fororening av grundvattnet 6kar.

o Dar forbindelsen passerar nira uttagsbrunnar for kommunal vattenforsorjning, exempelvis
vid Snekkerstenvaerket och Espergaerdeverket pa den danska sidan, kan tunneln behova
anpassas si att brunnarna inte skadas. Detta kan till exempel innebira att injekteringsskarmar
etcetera maste utformas pa speciella sitt for att undvika att injekteringsbruk satter igen
brunnarna. Speciella tatningsinsatser kan ocksé behova goras for att undvika blandning av
grundvatten fran olika magasin. Alternativt maste nya brunnar anliggas pa annan plats innan
forbindelsen byggs.

e Pa den svenska sidan riskerar uttagsbrunnar och anldggningar for Ramldsa hélsobrunns

vattenfabrik skadas av studerad vaglinje. Samrad bor héllas med brunnségaren i syfte av att
minimera skadan.
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11. Generell paverkan under byggskedet

I detta kapitel beskrivs generella effekter och konsekvenser for byggskedet for projektet. I kapitlet gors
ingen vardering av konsekvenser, da det i dagsléget inte ar ként vilka arbetsmetoder som kommer att
anvandas. Darfor ges enbart en generell beskrivning av paverkan och effekter. Syftet med
beskrivningen har varit att i ett tidigt skede identifiera de konsekvenser under byggtiden som kan
komma att ha en betydande konsekvens pa miljon, och som ytterligare behover studeras narmare i
nasta skede av projektet.

Val av byggmetoder avgors vanligtvis av den entreprenor som upphandlas. Undantag fran detta kan
forekomma om byggherren stéller krav pa en viss byggmetod i upphandlingens forfragningsunderlag.
Forutom eventuella krav pa byggmetod kan dven krav stillas pa entreprenoren att anvianda
skonsamma metoder for att minimera omgivningspéverkan samt anpassa sig till de arbetstider som
géller for storande arbeten. Buller, vibrationer, eventuella schaktarbeten av férorenade jord och
paverkan av grundvattennivin med mera avses foljas upp och kontrolleras under byggtiden.

Eftersom sédnktunneln mellan Helsingborg och Helsingor planeras i nira anslutning till befintliga
anldggningar och byggnader, kommer det att krivas stor forsiktighet och hoga krav pa byggtekniken.

Da det i dagsldget inte ar kéant vilka byggmetoder som kommer tillimpas baseras beskrivningarna
nedan pa generella antaganden och tidigare erfarenheter avseende byggmetoder. De metoder som
beskrivs bedoms vara de mest troliga for att uppfora den fasta férbindelsen.

11.11. Grundvatten

« Att bygga trag, betongtunnel under mark samt tunneldrivning medfor risk for att grundvattennivan
paverkas. Aven om itgirder, sisom exempelvis tita sponter och titning av jord, sand och
sedimentart berg vidtas finns det 4nda risk for inldckage av grundvatten med en temporar
grundvattennivasdnkning som f6ljd. Det kan da bli n6dvéandigt med skyddsinfiltration, vilket
innebar att vatten aterfors till grundvattenmagasinet via infiltrationsanlaggningar och pa sa vis
aterstaller grundvattennivan.

11.1.2. Naturmiljo

Byggverksamhet inom eller angransande till vardefulla natur- och kulturmiljoer kan paverka
miljoernas virdekarnor och upplevelsevarden negativt. Utgdngspunkten for projektet ar att
markansprak for arbetsomraden och etableringsytor i férsta hand lokaliseras till miljéer utan natur-
och kulturviarden. Om tillfélliga intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer kravs avses den tillfalliga
nyttjanderitten utformas si att en aterstéllning till ursprungligt skick dr majlig och att ingen, eller
obetydlig skada uppstar.

Aven om de ovan nimnda atgirder vidtas kommer ett markansprak inom natur- och kulturomréden
medfora tillfilliga oldgenheter i form av exempelvis byggbuller, damning och byggtrafik samt tillfalligt
begransad atkomst till vissa ytor. Detta innebér att vardet inom omrédena tillfalligt minskas.

Till havs kommer stora mangder massor att muddras och en del av detta kommer spridas i vattnet. Da

arbete kommer vara omfattande gar det inte utesluta att grumlighet och sedimentspridning kommer
att ske i havet. Grumligheten och sediment kommer att ha en negativ effekt framst i de grunda
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omradena. Troligen kommer fiskar, bottenfauna och makroalger att padverkas negativt av det. Effekten
ar till storsta delen 6vergdende men narmast muddringsomradet kan effekten bli permanent. For att
minimera paverkan bor utredningar goras for att se hur sedimentspridningen kan minimeras.
Byggmetoder och skydd for sedimentspill bor kunna varieras efter bottentyp och naturvirde pa
omrédet. Aven tidpunkten nir arbete sker i kéinsliga omraden bor viljas efter minsta paverkan. Nar
allt ovan har gjorts s bor man utreda om man kan skydda viktiga nyckelarter som hastmussla och
algras genom att till exempel flytta dem.

Under sjdlva anldggningsarbetet kommer bullrande aktiviteter riskera att tillfalligt pdverka
kommunikation och jakt for tumlare som befinner sig i omradet. Aven sil kan paverkas p4 liknande
vis. Dock bedoms arterna paverkas under en begransad och relativt kort tid, samt i férhallandevis liten
omfattning. Tillsammans med arternas mgjlighet att simma ivag fran omradet bedéms de negativa
konsekvenserna pa tumlare och silar som obetydliga/inga, med avseende pa buller.

Vid bullrande arbete ska ramp up-metoden anvéindas. Det innebir att bullrande arbete startar gradvis
och succesivt 6kar i styrka. Detta ger tumlare, sidlar och andra marina djur en mgjlighet att soka sig
bort fran arbetsplatsen och ljudkallan.

Vid landfastet pa den pé danska sidan finns groddjur, bland annat en férekomst av den starkt
skyddade arten storre vattensalamander. Vid en utdragen byggtid 6ver flera ar kan en tillfallig
paverkan pd omgivningen fa negativa konsekvenser for arterna. Bland annat kan tillfalliga
nyttjanderitter som byggvagar, uppstillningsytor med mera bilda barridrer mellan groddjurens land-
och vattenmilj6er. Den 6kade trafiken under byggtid kan innebéra att manga individer dédas, sirskilt
om vigarna korsar arternas normala spridningsvagar. Groddjuren kan ocksa lockas till temporara
upplag om de erbjuder skrymslen och skydd. Grundvattensankningar och fororeningar kan paverka
arternas vattenmiljoer negativt. Fragan bor ytterligare studeras i kommande process, bland annat
genom en detaljerad groddjursinventering. Sarskilda skyddsatgéarder kan behova arbetas fram.

Vid langre byggtider och storre byggprojekt som byggande av den fasta forbindelsen kan dven mindre
temporira grundvattensiankningar fa negativa effekter pa naturmiljéer som ar grundvattenberoende.
Frégan bor ytterligare studeras i kommande process, bland annat genom en naturviardesinventering av
hela influensomradet for grundvattensankning. Det géller sarskilt Natura 2000-omradet Gurre sg pa
danska sidan, som ligger relativt nira forbindelsen. Aven inom Egebzksvang skov finns vatmarker.
Om risk for paverkan finns behover lampliga skyddsatgirder tas fram.

11.1.3. Masshantering

Byggandet av den fasta forbindelsen kommer oavsett alternativ generera stora mangder jordmassor
och sedimentirt berg, framforallt vid muddring for tunnelelement i Oresund. Masshanteringen
bedoms i dagsliget bli en vasentlig del av byggskedet och en masshanteringsplan bor tidigt tas fram i
projektet. Det har antagits i bedomningen i denna miljoanalys av tunnelarbetet att arbetet kommer att
starta pd den danska sidan, vilket medfor att schaktade massor kommer att omhéandertas i Danmark.
Overskottsmassor fran muddring av sénktunnlar kommer kriva sirskild tillstindsprocess for
anvandning som byggmaterial eller vid dumpning i havet.

Da schakten for sinktunnlar kommer medfora stora mangder upplagsmassor som kommer
ateranviandas senare vid dterfyllning kring tunnlarna, kravs antingen stora ytor for upplag eller en
noggrant utarbetad masshanteringsplan s att ateranvandningen foljer produktionstidplanen. Harvid
kommer dven fragan om aterstillning av ursprunglig bottenbeskaffenhet lings tunnellinjen behdva
utredas och studeras.
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Inom omradet for sdnktunneln finns utpekade férorenade omraden. Detta stéller hoga krav pa
miljotekniska undersokningar for att faststilla fororeningssituationen av massorna. Utgdngspunkten
ar att schaktade massor bor sa 1angt som majligt anvindas inom ramen for projektet. Dock finns det
generella riktviarden fran Naturvardsverket som anger vilken féroreningsgrad som kan accepteras,
beroende pa vilken markanvindning som ar aktuell pa den plats dar massorna avses dteranvandas.
Exempelvis kan en hogre fororeningsgrad accepteras dir markanvandningen syftar till infrastruktur i
form av vagar och dylikt, medan hérdare krav pa fororeningsgrad stills p4 mark som avses anvdndas
for bostader, skola etcetera. Pa grund av fororeningssituationen kommer inte alla massor att kunna
ateranvandas. For de fororenade massor som avses transporteras bort till deponi, stélls sarskilda krav
péa transportfordonen, som exempelvis tackta flak.

Masshanteringen fran projektet kommer sannolikt att transporteras frin arbetsomrédet pa tva sitt.
Schakter for byggandet av trafikplatser, trdg och andra konstruktioner p& land kommer troligen att
transporteras per lastbil och diarmed belasta befintligt viagnat. Antalet fordon per dygn beror pa
mingden massor, och vilken méngd som kan transporteras per fordon, beror pa de befintliga vigarnas
barighetsklasser. En hogre barighetsklass innebar att tyngre fordon kan koras pa vagen, vilket i sin tur
tillater att en storre mangd massor kan transporteras per fordon. Hur stor konsekvenserna blir pa
omgivande vagar ar i dagslaget inte mojligt att bedoma.

Schaktmassor frdn muddringsarbetet kommer nyttja pramar och sjétransporter, dar behov troligen
uppstar av temporara hamnanlaggningar for att sdakerstilla produktionen, som annars kan komma i
konflikt med annan hamnverksamhet i befintliga hamnar i ndromradet.

11.1.4. Paverkan pa trafik

Se dven beskrivning under kapitel 11.1.3 Masshantering.

Under byggskedet kommer det ske en relativt stor paverkan pa angransande infrastruktur i form av
vagavstangningar, trafikomlaggningar och tunga transporter. I anslutning till de nya trafikplatserna
och etableringsplatser kommer tunga transporter av byggmateriel och schaktmassor ske. Dessa
transporter kommer belasta det befintliga vignitet.

Massor kommer ocksi att transporteras via pramar, enligt kapitel 12.1.3 ovan. Risk finns att det blir
trangt i Oresund nir Aven befintlig firjetrafik och befintliga fraktfartyg skall kunna trafikera sundet
under byggtiden.

Risk finns for att stora negativa konsekvenser kommer att uppst pa befintligt vignit samt i Oresund.
Framkomligheten for befintlig trafik kommer att minska. Fragan bor ytterligare studeras i kommande
process.

11.1.5. Bygg- och trafikbuller

Minniskor upplever buller pa olika sitt. Buller kan exempelvis orsaka sémnstérningar, stress och
irritation. Byggmoment som exempelvis sprangning, spontning, borrning och lastning av
schaktmassor genererar luftburet buller. Transporter till och frdn arbetsomradena ar ocksa bullrande
moment. Aven tillfilliga omliggningar av trafiken kan medféra trafikbuller i omriden som idag inte Ar
bullerutsatta.
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For att begransa bullerpiverkan pa byggarbetsplatser har Naturvirdsverket i Sverige tagit fram
riktvirden for byggbuller, vilka redovisas i

Tabell 10 nedan. Projektets arbetstider pa den svenska sidan styrs av de tidsangivelser som framgar i
tabellen nedan.

I Danmark finns inte motsvarande exakta regelverk. Vilka bullernivier som skall gélla beslutas lokalt, i
detta fall av Helsingors kommun. Nivderna bedoms utifran vigledande nationella gransviarden for
storre verksamheter.

Tabell 10. Naturvérdsverkets riktvdrden for buller fran byggplatser, NFS 2004:15.

Omrade Helgfri mandag - Lordag, sondag och Samtliga dagar
fredag helgdag

Dag 07-19 | Kvall 19- | Dag07-19 Kvall 19- Natt 22- Natt 22-07
22 22 07

LAeg* LAeqg* LAmax*
LAeg* LAeqg* LAeg*
Bostader fér permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dB(A) | 50dB(A) | 50dB(A) | 45dB(A) 45 dB(A) | 70 dB(A)

Inomhus (bostadsrum) 45 dB(A) 35 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)

Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dB(A) 50 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) -

Inomhus 45dB(A) | 35dB(A) | 35dB(A) | 30dB(A) | 30dB(A) | 45dB(A)

Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dB(A) - - - - -

Inomhus 40 dB(A) - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet**

Utomhus (vid fasad) 70 dB(A) - - - - R

Inomhus 45 dB(A) - - - - -

* Ekvivalent (LAeq) och maximal (LAmax) ljudniva under den tid som byggverksamhet pagar.
**Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att
kunna fora samtal obesvarat, exempelvis kontor.

I Naturvardsverkets rapport, NFS 2004:15, framgar det dven att riktvardena som presenteras i ovan ar
en utgangspunkt och vigledning for den bedomning som gors i varje enskilt fall. I Naturvardsverkets
skrift, NFS 2004:15, framgér dven foljande:

e For byggverksamhet som innebar korta bygguppdrag som borrning, spontning och palning,
och som pagar i hogst tvA ménader, bor 5 dB(A) hégre viarden kunna tilltas.

¢ Vid Enstaka kortvariga moment, hogst fem minuter per timme, bor upp till 10 dB(A) hogre
nivéer kunna tillitas. Detta bor dock inte gélla kvallar eller natter.
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e Aven om verksamheten ir begrinsad i tid och inneh&ller kortvariga storningar bor inte
bullernivan hojas mer 4n sammanlagt hogst 10 dB(A).

e Om det inte ar mojligt att med tekniskt eller ekonomiskt rimliga atgéarder uppfylla riktvardena
for buller utomhus bor det efterstravas att atminstone riktvardena for buller inomhus
innehélls.

e Om riktvardena for buller utomhus uppfylls behéver normalt sett inte riktvardena for buller
inomhus kontrolleras. Detta da normal fasadisolering bor medfora att riktvardet for
inomhusbuller innehélls.

o Det buller som uppstér frén trafik till och fran byggplatsen bor bedomas efter de riktviarden
som giller for trafikbuller. Den trafik som sker inom byggplatsen bor bedémas som
byggbuller.

11.1.6. Vibrationer och stomljud

Vid arbeten som exempelvis spriangning, borrning och spontning med mera uppstér vibrationer som
kan upplevas som storande. Vibrationer som uppstar ar ofta kortvariga, men kan orsaka skador pa
byggnader och andra anlaggningar. Vibrationernas storlek beror fraimst pé vilka markférhallanden
som rader pa platsen och avstandet till vibrationskallan.

Muddring i Oresund kommer i vissa fall kriva tung schaktningsutrustning dir man “rippar” eller
fraser det sedimentéra berget. I nigra enstaka fall kan méjligen sprangning krivas for att lossgora
sarskilt harda partier. I dessa fall kommer vibrationer uppsta som kan bli miljostérande for exempelvis
tumlare och fisk.

Som en foljd av vibrationerna kan stomljud uppstéd. Stomljud innebér att vibrationerna via
huvudsakligen berget fortplantar sig fran vibrationskallan till en byggnad. Nar vibrationerna passerar
vaggar och bjalklag uppstar det ett luftljud i byggnaden. Stomljudets styrka beror bland annat pa
bergets egenskaper, antal vibrationskallor, byggnadens grundldggning och stomkonstruktioner samt
avsténdet till vibrationskillan. Stomljud och vibrationer kan exempelvis medfora stress,
somnstorningar och irritation.

11.1.7. Etableringsytor och arbetsomraden

Etableringsytor och arbetsomraden kommer att bli nodvandiga vid byggandet av den fasta
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor. Inom arbetsomridden genomfors byggarbeten, medan
etableringsytor utgors av ytor for kontor och personalbodar, tillfallig forvaring av exempelvis
byggmaterial samt uppstillning av arbetsfordon. Fran arbetsomrédena sker &ven in- och utfart av
transporter. Arbetsomréden och etableringsytor medfor att mark med tillfallig nyttjanderatt kommer
att behova tas i ansprak under byggskedet. Huvudsakligen kommer etableringsytor och arbetsomraden
ligga i anslutning till schakterna for trag och betongtunnlarna.

Péaverkan och effekt som kan uppkomma till foljd av markansprak for arbetsomraden och
etableringsytor ar kraftigt beroende av var dessa omréden lokaliseras. For att minimera risken for
storning och olyckor kan ytorna avskdrmas mot omgivningen. Nar byggskedet dr 6ver avses marken
dterstidllas om skada uppkommit.
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Byggverksamhet inom eller angransande till vardefulla natur- och kulturmiljoer kan péaverka
miljoernas upplevelseviarden och bruksvarden negativt. Fér att minimera paverkan pa viardefulla
natur- och kulturvirden i omradet dr utgdngspunkten att markansprak for arbetsomraden och
etableringsytor i forsta hand lokaliseras till omriden utan natur- och kulturvirden, sdsom befintliga
héardgjorda ytor. Se resonemang i kapitel 11.1.2 Naturmiljo.

11.1.8. Process- och lanshallningsvatten

Vid schaktarbetena uppkommer processvatten. Processvatten dr vatten som anvints under arbetet,
exempelvis for att kyla borrar eller spola av bergmassor. Detta innebér att processvattnet kan innehalla
fororeningar som exempelvis olja fran maskiner eller andra rester som till exempel cement.

Regnvatten och béade rent och fororenat grundvatten kommer att blandas med processvattnet pa
byggarbetsplatsen, vilket ger ett sa kallat 1anshallningsvatten. Linshallningsvattnet kommer att
innehélla féroreningar som maste renas, exempelvis i en lokal reningsanliggning. Beroende pé
lanshéallningsvattnets fororeningar och fororeningsgrad kan olika krav stéllas pé typ av
reningsanldggning samt hantering av vattnet. For att sdkerstilla att vattenreningen ar tillriacklig finns
det generella riktvarden att utga fran alternativt platsspecifika virden. Ska vattnet slappas till en
vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormerna for vatten behover det sdkerstillas att
vattenforekomstens status inte paverkas negativt.

11.1.9. Luftkvalitet

Masshantering, byggarbeten och transporter medfér damning, vilket kan vara storande for
narliggande bostidder och personer som vistas i niromradet. Damning uppstar framforallt vid torr
vaderlek, men kan begrinsas genom forebyggande dtgiarder, exempelvis genom att halla
arbetsmaskiner, fordon och viagar inom arbetsomradet i stiddat skick. Vid risk for damning vid
transporter, kan lasten spolas med vatten alternativt tiackas over.

Arbetsmaskiner, fordon och sjétransporter inom arbetsomradena genererar luftféroreningar, vilket
leder till en lokalt forsamrad luftkvalitet under byggtiden, men ar 6vergdende. Da omradet ar
valventilerat bedoms inte detta medfora nidgon problematik.

11.1.10. Olycksrisker

Byggskedet medfor riskfyllda arbetsmoment, bade for personal inom arbetsomradet och for tredje
man. Byggskedet medfor en hogre risk for trafikolyckor &n normal, da en stor mangd byggtransporter
med tung trafik till och frén arbetsplatser kommer att fardas i blandtrafik. Vid omledning av trafik ar
det viktigt att ta hansyn till oskyddade trafikanter sdsom cyklister och géngtrafikanter. Till f6ljd av det
tidiga planeringsskede som projektet befinner sig i, i dagslaget, ar det inte mojligt att kartlagga vilka
farliga trafiksituationer som kan uppsta. I kommande skeden behover olycksrisker under byggskedet
utredas narmare.

For att undvika att obehoriga tar sig in pa arbetsomradet, med risk for personskador som f6ljd, ar det
viktigt att uppritta ett omfattande skalskydd. Ur arbetsmiljoskal tillkommer dven risker med arbeten i
tunnel och djupa schakter. Vid griav- och spontarbeten finns &ven stor risk att skador pa teknisk
infrastruktur kan uppsta. Det ar darfor viktigt att identifiering av sdan infrastruktur sker innan arbete
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péborjas. I stora infrastrukturprojekt, som detta projekt, ar det praxis att byggherren tillsammans med
entreprendrerna planerar och genomfor projektet sé att olycksrisker av olika slag minimeras.

D4 stora delar av tunnelarbetena kommer att bedrivas fréan fartyg till havs, finns har sarskilda
sjosikerhetsutmaningar med tanke p& Oresunds frekventa sjotrafik lings- och tvirs sundet.
Péseglingsrisken av arbetsfartyg, plattformar och pramar ar 6verhdngande och kraver noggranna
utredningar och planering.
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12. Samlad bedomning

I tabell 11 redovisas en sammanstillning av de konsekvensbedomningar som har utférts inom ramen
for miljoanalysen. Da det i detta skede rader stor osdkerhet kring vilka anpassningar och atgirder som
kommer att genomforas inom ramen for projektet, har konsekvensbedémningarna redovisats utan
skyddsétgarder. Dock har vissa anldggningsforutsattningar antagits i beddmningarna. Detta ar
forutsattningar som ar giangse/vedertagna vid uppforandet av liknande anldggningar. Dessa utgors av
foljande:

1. Tunnelelement och trig forutsitts vara tata.

2. Rening av vigdagvatten kommer att ske med exempelvis dagvattendammar, och/eller ledning
till dagvattennit.

3. Sanering av fororenade omraden som berors av projektet kommer att genomforas.
For en jamforelse redovisas dven konsekvenser av referensalternativet.

I milj6analysen har dven de effekter och konsekvenser som kan uppsta under byggtiden beskrivits.
Ingen virdering av konsekvenserna har gjorts utan enbart en generell beskrivning av paverkan och
effekter. Syftet med beskrivningen har varit att i ett tidigt skede identifiera de effekterunder byggtiden
som kan ge betydande konsekvenser pd miljon, och som ytterligare behéver studeras narmare i nasta
skede av projektet.

121. Alternativ med sanktunnel

Tabell 11. Tabellen redovisar den samlade bedémningen av studerad véglinje jamfért med referensalternativet.
Aspekt Sanktunnel Referensalternativ

. Positiva konsekvenser
Stadsutveckling

. Sma negativa Obetydliga/Inga
Kulturmiljo
konsekvenser konsekvenser
- . Mattliga negativa Obetydliga/Inga
Naturmiljo — Terresta varden
konsekvenser konsekvenser

Obetydliga/Inga
Naturmiljo — Akvatiska varden ydiiga/ing

konsekvenser
Mattliga negativa Obetydliga/Inga
Ytvatten
konsekvenser konsekvenser
Obetydliga/Inga Obetydliga/Inga
Grundvatten
konsekvenser konsekvenser
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For stadsutveckling, bedoms den studerade viglinjen medfora positiva konsekvenser, medan
konsekvenserna i referensalternativet medfor stora negativa konsekvenser. Stadsutveckling dr den
aspekt som har storst skillnad i bedémningen av konsekvenserna vid en jamforelse mellan foreslagen
vaglinje och referensalternativet. Detta ger indikationer pa hur pass viktig en fast forbindelse ar for
stadsutveckling och fo6r den regionala utvecklingen.

For kulturmiljé bedéms vaglinjen medfora smé negativa konsekvenser. Dar méttliga konsekvenser
uppstar, kan dock atgarder genomforas som minskar de negativa konsekvenserna. For
referensalternativet bedoms konsekvenserna for kulturmiljo som obetydliga/inga.

For naturmiljo (terrestra varden) bedoms de negativa konsekvenserna av viglinjen som mattliga,
medan de for referensalternativet bedoms som obetydliga/inga negativa konsekvenser. Bedomningen
grundar sig pa att sinktunneln medfor fysiska intrang samt bullerpaverkan pé det skyddade omradet
Reartang Kystkilen och skyddade naturtyper inom och utanfor det skyddade omradet.

For de akvatiska virdena i Oresund bedoms alternativet med sinktunnel medfora stora negativa
konsekvenser. De storsta negativa konsekvenserna av sinktunneln kommer vara forlusten av
dlgrasdngar, dandrad bottenstruktur, forlust av samhéllen med hastmusslor samt intrdnget i Knihakens
naturreservat. For referensalternativet, bedoms inga negativa konsekvenser uppsta.

Gallande paverkan pé ytvatten ar det flera osdkerheter vid bedémningen av paverkan da den ar starkt
kopplad till arbetsmetoder och tidsaspekter. I havsomréden vid arbete utan skyddsétgirder kan
effekten bli en mattlig paverkan, troligen ar effekten till storsta delen tillfallig, men kan till vissa delar
bli permanent. Det gar inte utesluta att kvalitetsfaktorer kommer riskera sankt status. De negativa
konsekvenserna bedoms i nulaget som méttliga. Konsekvenserna for referensalternativet bedoms som
obetydliga.

Varken referensalternativet eller alternativet med sianktunnel bedoms medféra nagra negativa
konsekvenser.

12.2. Beddmning av byggbarhet ur ett miljoperspektiv

Utifran de miljoaspekter som har utretts inom ramen fér miljéanalysen bedéms i dagslaget tva
aspekter kunna paverka majligheten att uppfora en sanktunnel mellan Helsingborg och Helsingor,
“Ytvatten” samt "Naturmiljo — Akvatiska varden”. Dessutom bedéms dven masshanteringen utgora en
vasentlig del i miljopaverkan.

Vid bedomningen av aspekten ytvatten, rader det i dagslaget flera osdkerheter vid bedomningen av
péverkan d& den ar starkt kopplad till arbetsmetoder och tidsaspekter. Troligtvis ar paverkan pa
aspekten tillfallig, men denna kan till vissa delar bli permanent. Det gar inte utesluta att
kvalitetsfaktorer kommer att riskera sénkt status pa miljokvalitetsnormen for vatten. For att
ytterligare kunna bedoma paverkan pé aspekten, och minska osékerheten i bedémningarna, méste
arbetsmetoder, tidsaspekter samt forslag pa skyddsatgarder till viss del vara kénda.

Sammantaget bedoms den studerade sinktunnel mellan Helsingborg och Helsingor medfora stora
negativa konsekvenser pa den marina naturmiljon i Oresund, om inga skyddsatgirder vidtas. De
storsta negativa konsekvenserna av sinktunneln kommer vara forlusten av algraséangar, forandrad
bottenstruktur, forlust av samhéllen med hastmusslor samt Gverlag, intranget i Kndhakens
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naturreservat. Med vidare studier och skyddsétgarder kan det dock vara mojligt att minska de negativa
konsekvenserna.

Ett antal storre verksamheter i Helsingborg kan komma att pdverkas. Det rader i dagslédget stora
osidkerheter hur detta kommer att paverka byggbarheten i projektet, da strackning och detaljer av
sanktunneln inte ar kdnda och beslutade. Paverkan pa dessa verksamheter bedoms kunna vara relativt
kostnadsdrivande.

Byggandet av sinktunneln kommer generera stora mangder jordmassor och sedimentirt berg,
framforallt vid schaktningen for tunneln under Oresund. Grumlingen av Oresund kommer bli mycket
svar att begransa pa grund av de stora vattendjupen, langstrackta schaktlinjen och rddande hoga
vattenhastigheter pa 3-5 knop som till 80% strommar norrut langs sundet. Masshanteringen kommer
att bli en vasentlig del av byggskedet. Till masshanteringen knyts ocksa frigor som miangden massor,
uppldgg, fororenade massor samt férorenat grundvatten. Da det i dagsliget rader stora osidkerheter i
metod av byggnation, midngden massor, andelen férorenade massor, lokalisering av upplag etcetera
bor ytterligare studier genomforas innan en bedomning kan goras hur masshanteringen paverkar
byggbarheten samt miljoaspekter i projektet.

12.3. Fortsatt arbete

I samband med att ytterligare utredningar genomfors for den fasta forbindelsen mellan Helsingborg
och Helsingor, bor effekter och konsekvenser avseende miljo ytterligare utredas. Nya avgransningar
géllande tid, geografi och miljoaspekter behéver da genomforas.

Ytterligare studier av de akvatiska virdena behover genomforas for att kunna 6ka sikerheten i
bedémningarna avseende sinktunnelns paverkan p& de marina virdena. Aven ytterligare studier
avseende paverkan pa ytvatten behover genomforas. For att kunna utféra studierna behéver
arbetsmetoder, tidsaspekter samt forslag till skyddsatgarder till viss del vara kanda.

Vidare bor man i ett tidigt skede ta i beaktande att samrad enligt Esbokonvektionen kommer att
behova genomforas da projektet dr ett gransoverskridande projekt.
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