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1. Inledning

Trafikverket har upprattat tva tekniska utredningar med en miljoanalys for en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor. Den ena utredningen hanterar en fast
forbindelse med en sanktunnel (endast véglinje), och den andra utredningen hanterar
en borrad tunnel (en linje for viagforbindelse och en linje for jarnvagsforbindelse).
Stackningarna for de tvd utformningsalternativen ar relativt lika, och utgar frén det
lokaliseringsalternativ som redovisades i rapporten Fast HH-forbindelse — tekniske
analyser frén ir 2010.

Foreliggande PM har upprittats i syfte av att jaimféra miljokonsekvenserna mellan de
béda utformningsalternativen for en vaglinje, pa de avgransade miljoaspekterna. Detta
for att kunna dra en slutsats av vilket utformningsalternativ som ar mest lampligt ur ett
miljoperspektiv, sinktunnel eller borrad tunnel. Virt att notera, ar att miljoanalysen har
gjorts pa en mycket oversiktlig niva, och med de forutsattningar och uppgifter som har
funnits tillgdngliga under denna period, varfor férordat alternativ i féreliggande PM,
inte skall ses som slutgiltigt, och inte innebir att nagot alternativ forkastas infor
framtida utredningar.

2. Utgangspunkter och forutsattningar

Upprittade miljoanalyser for de tekniska utredningarna har utgatt fran ett existerande
nulige, och har gjort forutsagelser om hur en fast forbindelse kan komma att 4ndra ett
framskrivet nulidge. De aspekter som har konsekvensbedomts, har avgriansats till de
aspekter som i dagslaget har bedomts medfora s stora negativa konsekvenser att
genomforandet av projektet enligt den studerade utformningen inte skulle kunna
uppforas. Bedomningar av effekter och konsekvenser av har utgétt fran olika
anlaggningsforutsattningar beroende pa utformningsalternativ. For borrad tunnel har
foljande anldggningsforutsattningar varit utgdngspunkten:

1. Tunnelroren forutsatts anldggas med betonginklddnad (lining) samt med tatt
material. Detta medfor att ingen dranerande effekt uppstar mellan berg och

betonginklddnaden. Trag forutsatts byggas tita.

2. Rening av vigdagvatten kommer att ske med exempelvis dagvattendammar,
och/eller ledning till dagvattennit.

3. Sanering av de delar av Kemira:s verksamhetsomréde som berors av projektet
kommer att genomforas.

For utformningsalternativet med sanktunnel har f6ljande anldaggningsforutsattningar
anvants:

e Tunnelelement och trig forutsitts vara téta.
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¢ Rening av vigdagvatten kommer att ske med exempelvis dagvattendammar,
och/eller ledning till dagvattennit.

¢ Sanering av fororenade omraden som berors av projektet kommer att
genomforas.

3. Rapportens syfte

De studerade linjerna for en vagforbindelse har utgétt fran de studerade linjerna i
rapporten Fast HH-forbindelse — tekniske analyser. Efter en del tekniska fordjupningar
inom ramen for projektet har linjerna optimerats ytterligare. Mer information om hur
linjerna har optimerats finns i de tekniska utredningarna.

3.1. Borrad tunnel

Den forslagna vaglinjen ansluter till land pa den danska sidan strax s6der om
Snekkersten, for att sedan ansluta till Helsinggrsmotorvig . P4 den svenska sidan
foreslés landanslutningen av vigtunneln ske séder om Helsingborgs
godsbangérd/godsbaneomradet for att sedan ansluta till E6 via Malmoleden. Den
borrade viagtunneln forvantas bli totalt ca 11,8 km lang.
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Figur 1. Studerad linje fér borrad végtunnel, markerad med svart (den sédra linjen).

Vagforbindelsen foreslas utgoras av tva tunnelror, med en inre diameter pa 13 meter for
respektive ror, se figur 2. Varje tunnelror innehaller tvé korfalt samt en vagren. Péa den
danska sidan ansluter vigtunneln séder om Snekkersten. Vagtunneln gér sedan under
Kystbanan och banférbindelsen mot Hillerdd, for att sedan ansluta till befintlig
Helsingorsmotorvig genom en Cut-and-Cover-tunnel och tunnelramp uppe pa land.
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Vegtunne:

Figur 2. Tvérsektion fér vagtunnein

P4 den svenska sidan sker landanslutningen ske sder om Helsingborgs
godsbangérd/godsbaneomradet. Detta innebar att bdde ramp och Cu-and-over-tunnel
uppfors mellan Rannarbanan och motorviag E6. Vagtunneln ansluter har till E6 via
Malmoleden. Forslaget innebar ocksa att fran rampen behover byggas viganslutningar
som ansluter mot Malmoleden. Eftersom kustterrdangen ar brant kommer den maximala
stigningen for kortare strackor i Cut-and-Cover-tunneln och rampen uppga till ca 45
promille.

3.2. Sanktunnel

Den studerade linjen for en sdnktunnel uppgar totalt till cirka 16 kilometer. Landfastet
pé den danska sidan nés strax soder om Snekkersten. Sanktunneln 6vergar till cut &
cover i h6jd med Strandvejen, for att sedan strax soder om trafikplatsen strax vister om
Mgrdrup ga over i 6ppen ramp och ansluta till Helsinggrs motorvag.
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Figur 3.Studerad linje fér sénktunnel.
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Den svenska sidan nés strax soder om Helsingborgs hamn. Strax innan landfistet gar
sanktunneln 6ver i cut & cover, for att sedan i h6jd med Kemiras omréde gé pa 6ppen
ramp, upp pa bor 6ver Landskronavigen och Helsingborgs
godsbangérd/godsbaneomrédet for att sedan ansluta till E6 via Malméleden.

Sektionen 6ver sanktunnel uppgér till totalt 27,0 meter bred (11 meter + 5,0 meter+11,0
meter). Hojden pa tunneln uppgar till 8,2 meter, se Figur 8.

De massor som uppkommer nir sanktunneln anliaggs, avses kunna anvindas som
fyllningsmaterial. De massor som inte kan anviandas avses laggas p& havsbotten
nédgonstans i naromradet.
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Figur 4.Sektion éver studerad sénktunnel.

4. Effekter och konsekvenser

I foljande kapitel beskrivs kortfattat och 6versiktligt de effekter och konsekvenser som
har bedomts uppsté av de studerade utformningsalternativen (borrad tunnel samt
sianktunnel) for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Foljande bedomningsskala har anvénts for bedomningen av konsekvenser.

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Obetydliga/Inga konsekvenser

Figur 5. Bedémningsskala for effekter och konsekvenser.

For ytterligare information om metod for miljobedomningen samt férutsattningar for de
olika aspekterna, hanvisas till utférda tekniska utredningar med bifogade miljoanalyser.
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4.1. Stadsutveckling

411. Konsekvenser av borrad tunnel

Ett antal storre verksamheter i Helsingborg kan komma att paverkas av den linje som
har studerats for den borrade tunneln. Det rader i dagslédget stora osdkerheter i hur
verksamheterna kommer att paverkas, da striackning och detaljer av vaglinjen inte ar
kinda och beslutade. Darfor kan inte konsekvenserna bedomas. I en framtida
planldggningsprocess bor utgdngspunkten vara att verksamheterna skall paverkas i sa
liten utstrackning som majligt.

Den studerade linjen for en borrad tunnel beror bland annat Kemiras
verksamhetsomréade. Hela Kemiras omrdde bedoms vara fororenat av olika kemikalier.
Dock ar det omrdde som linjen beror, det omréde som bedéms vara minst fororenat. I
samband med att en fast forbindelse uppfors kan det bli aktuellt med en sanering av
miljogifter inom de delar av Kemiras omrade som berors.

Den studerade linjen for den borrade tunneln berér den hamn samt den farled som ar en
forutsattning for att Kemiras verksamhet skall kunna bedrivas. Dock finns det
mojligheter att optimera linjen s att inte dessa berors. Ytterligare studier erfordras
dock.

4.1.2. Konsekvenser av sanktunnel

Som for den borrade tunneln beror studerad linje av sinktunnel ocksé Kemiras
verksamhet. Den hamn och den farled som anvéands i Kemiras verksamhet, och ar en
forutsattning for att verksamheten skall fortsatta att bed-rivas, paverkas inte av
sdnktunneln, di tunnelns strackning har anpassats efter dessa férutsiattningar. I
samband med att en fast forbindelse uppfors kan det bli aktuellt med en sanering av
miljogifter inom de delar av Kemiras omrade som berors.

4.1.3. Sammanfattande bedémning

En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r bedoms framja mélen i den
regionala samhillsplaneringen om att skapa ett utbud av olika typer av boenden,
arbetsplatser och miljéer samt erbjuda manniskor mojligheter att vilja bostadsort efter
egna preferenser och krav. Forbindelsen kommer att 6ka tillgingligheten med bil till
Oresundsregionens arbetsmarknad patagligt.

Vid studier av de kommunala planerna, pa bide den danska och den svenska sidan, har
fa konflikter identifierats med att uppfora en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor. I de allra flesta fall stodjer stads-planeringen en fast forbindelse, och ser
nyttan med projektet.

Helsingborgs kommun stodjer ocksé Trafikverkets utpekande av en fast forbindelse som

riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap miljobalken. Hansyn till den fasta
forbindelsen bor tas i den framtida samhallsplaneringen.
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Vid en jamforelse mellan de tva utformningsalternativen, bedoms i nuldget linjen for
sianktunnel vara att foredra, da denna har anpassats till farleden och hamnen som ar en
forutsattning for Kemiras verksamhet. Om linjen for den borrade tunneln kan optimeras
efter dessa forutsittningar, bedoms alternativen som likvirdiga.

4.2. Kulturmiljo

I detta tidiga skede ar det svéart att konstatera eller bedoma graden av konsekvenser pa
kulturmiljon d4 det rader stora osdkerheter gillande forutsattningar och atgirder.

4.21. Konsekvenser av borrad tunnel

Utan anpassningsatgirder kan stora negativa konsekvenser for kulturmiljo uppsta.
Detta i anslutning till den studerade trafikplatsen i Helsingborg. En anpassad
lokalisering och minimerat intréng i kulturhistoriska viarden bedéms som mojligt. Med
en anpassad lokalisering bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljo som sma.

4.2.2. Konsekvenser av sanktunnel

Utan anpassningsatgéarder kan stora negativa konsekvenser for kulturmiljo kunna
uppsta. Da fornlamning som sannolikt utgor uttryck for riksintresset kan komma att tas
bort. Aven rivning av kulturhistoriskt virdefull bebyggelse och paverkan p4
fornldimningen RAa4 vallar samt anslutande kolerakyrkogéard kan innebira negativa
konsekvenser.

En anpassad lokalisering med minimerade intring i kulturhistoriska virden bedoms
dock kunna vara moéjlig dven for ett sinktunnelalternativ. Med en anpassad lokalisering
av strackningen bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljo totalt sett som sma.

4.2.3. Sammanfattande bedémning

Oavsett vilket utformningsalternativ som véljs, bedoms att stora negativa konsekvenser
for kulturmiljon uppstar om inte anpassningsatgarder vidtas. I bedomningen forutsittts
att anpassningsétgarder kan utforas, och linjen kan optimeras. De negativa
konsekvenserna for kulturmiljo bedoms till sm& negativa konsekvenser for ett
sanktunnelalternativ, och sma4 till méattliga for en borrad tunnel.

4.3. Naturmiljo — Terresta varden

4.31. Effekter och konsekvenser borrad tunnel

Den studerade viglinjen bedoms medfora méattliga negativa konsekvenser pa
naturmiljon. Huvudsakligen till f6ljd av fysiska intrang samt bullerpaverkan pé det
skyddade omradet Rortang Kystkilen.

4.3.2. Effekter och konsekvenser sanktunnel

Samma bedomning gors som for utformningen med en borrad tunnel.
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4.3.3. Sammanfattande bedémning

Oavsett vilket utformningsalternativ som véljs, bedoms mattliga negativa konsekvenser
pé naturmiljon (terresta varden) uppsta.

4.4. Naturmiljo — Akvatiska varden

441. Effekter och konsekvenser borrad tunnel

Den borrade tunneln mellan Helsingborg och Helsing6r bedoms medfora
obetydliga/inga konsekvenser pa de akvatiska virdena i Oresund.

Forbindelsen kommer innebaira att farjeforbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor
inte kommer vara lika omfattande som i nuldget. Den reducerade farjetrafiken bedoms
leda till minskade storningar for den marina miljon. Detta ger en positiv konsekvens for
den marina miljon, framst for arterna tumlare och sil.

442. Effekter och konsekvenser sanktunnel

Sammantaget bedoms den studerade sanktunnel mellan Helsingborg och Helsingor
medfora stora negativa konsekvenser p& den marina naturmiljén i Oresund, om inga
skyddséatgirder vidtas. De storsta negativa konsekvenserna av sinktunneln kommer vara
forlusten av algrasangar, dndrad bot-tenstruktur, forlust av samhéllen med hastmusslor
samt intrdnget i Kndhakens naturreservat. Med vidare studier och skyddsatgarder kan
det vara mojligt att minska de negativa konsekvenserna.

Forbindelsen kommer &ven innebira att farjeférbindelsen mellan Helsing-borg och
Helsingor inte kommer vara lika omfattande som i nuldget vilket ger en positiv
konsekvens for den marina miljon, framst for arterna tumlare och sal.

4.4.3. Sammanfattande bedémning

Vid en jamforelse mellan de tva utformningsalternativen &r det stor skillnad vad géller
konsekvenserna for de akvatiska viirdena i Oresund. Klart att foredra dr en utformning
med en borrad tunnel. Denna utformningen bed6éms inte medfora nagra konsekvenser,
medan utformningen med sdnktunnel bedoms medfora stora negativa konsekvenser.
Dock kan vidare studier och skyddsétgarder vara mojligt att minska de negativa
konsekvenserna, men det ir i dagsléaget vildigt oklart.

4.5. Ytvatten

451. Effekter och konsekvenser borrad tunnel

For vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormerna for vatten géller att
status inte far forsdmras, da kan inte tillsynsmyndigheten tillata projektet. Givet
anldggningsforutsittningarna bedéms en borrad tunnel medfora obetydliga negativa
konsekvenser.
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45.2. Effekter och konsekvenser sanktunnel

Det ar flera osidkerheter vid bedomningen av paverkan da den ar starkt kopplad till
arbetsmetoder och tidsaspekter. I havsomraden vid arbete utan skyddsétgiarder kan
effekten bli en mattlig paverkan, troligen ar effekten till storsta delen tillfallig, men kan
till vissa delar bli permanent. Det gar inte utesluta att kvalitetsfaktorer kommer riskera
sankt status.

4.5.3. Sammanfattande bedémning

Vid en jamforelse mellan en borrad tunnel och en sianktunnel, bedéms en borrad tunnel
vara att foredra. Det kan inte uteslutas att en sinktunnel kan medfora att
kvalitetsfaktorer kommer att riskera siankt status for miljokvalitetsnormen. Detta
innebar att foramringsforbudet kan triada in, och risk finns for att projektet inte gar att
genomfora.

4.6. Grundvatten

46.1. Effekter och konsekvenser borrad tunnel

Konsekvenserna kan bli stora dar brunnar kommer i direkt konflikt med den studerade
véglinjen pé den danska sidan vid Snekkerstenveerket och/eller Espergaerdeverket, samt
pa den svenska sidan vid Ramlosa hilsobrunns fabrik pa Attekulla. Dock kan viiglinjen
optimeras ytterligare s att de nega-tiva konsekvenserna minskar. Hur stora
konsekvenserna i slutdndan blir dr dock i dagslaget svart att avgora da det finns detaljer
som i nulaget inte ar kdnda.

For 6vrigt bedoms konsekvenserna pa grundvatten bli obetydliga eftersom tunneln avses
konstrueras tit.

4.6.2. Effekter och konsekvenser sanktunnel

Samma bedomning for sinktunnelns konsekvenser for grundvatten gors som for borrad
tunnel.

4.6.3. Sammanfattande bedémning

For aspekten grundvatten bedoms inte ndgot av utformningsalternativen medfora nagra
negativa konsekvenser. Aspekten bedoms inte vara alternativskiljande.

4.7. Konsekvenser under byggtiden

471, Effekter och konsekvenser borrad tunnel

Byggandet av den fasta forbindelsen kommer generera stora mangder sand och
sedimentart berg, samt jordmassor, framforallt vid borrningen av tunneln under
Oresund. Masshanteringen kommer att bli en visentlig del av byggskedet, och r den
aspekt som bedoms kunna medféra en betydande miljopaverkan. Till masshanteringen
knyts ocksa fragor som méangden massor, upplagg, fororenade massor samt fororenat
grundvatten.
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Da det i dagsldget rader stora osidkerheter i metod av byggnation, mangden massor,
andelen fororenade massor, lokalisering av upplag etcetera bor ytterligare studier
genomforas innan en bedomning kan goras hur masshanteringen péverkar
byggbarheten samt miljoaspekter i projektet.

47.2. Effekter och konsekvenser sanktunnel

Byggandet av sinktunneln kommer generera stora mangder jordmassor och sedimentart
berg, framférallt vid schaktningen fér tunneln under Oresund. Grumlingen av Oresund
kommer bli mycket svar att begrinsa pa grund av de stora vattendjupen, langstrackta
schaktlinjen och radande hoga vattenhastigheter pa 3-5 knop som till 80% strémmar
norrut 1angs sundet. Masshanteringen kommer att bli en visentlig del av byggskedet.
Till masshanteringen knyts ocksé fragor som mangden massor, uppliagg, fororenade
massor samt féororenat grundvatten.

D4 det i dagsldget rader stora osikerheter i metod av byggnation, médngden massor,
andelen fororenade massor, lokalisering av upplag etcetera bor ytterligare studier
genomforas innan en bedomning kan goras hur masshanteringen péverkar
byggbarheten samt miljoaspekter i projektet.

4.7.3. Sammanfattande bedémning

Etableringen av en sanktunnel medfér en hogre andel sediment samt grumling, jamfort
med en borrad tunnel. Igenslamning av firan fran sdnktunneln behover forhindras
genom att massor laggs upp pa 6mse sidor om schakten. Schaktet och aterfyllning
kommer bli en vildigt bred paverkad zon. Arbetet med sdnktunneln kan komma att
paverka vattengenomstromningen i Oresund och stora negativa konsekvenser kan
uppsta.

For en sanktunnel bedoms etableringsytorna vara storre an for en borrad tunnel.
Etableringsomradet for sanktunnelement ar en mycket stor anldggning som maéste vara
lokaliserad i narheten av vatten och i en torrdocka. Detta medfor att intrang i ett
vattennira omrade blir stort. Mojligheter kan dock finnas att lokalisera
etableringsomradet inom ett omrade dir naturvardena ar mycket begransade, eller
forsumbara. Detta for att minska paverkan pa omgivningen. Etableringsytan for en
borrad tunnel uppgér till cirka 20 000 m2, medan en etableringsyta for en sanktunnel ar
cirka fem till 4tta gnger sa stor.

Gillande paverkan pa boendemilj6 och hilsa, bedoms fler personer bli paverkade av en
borrad tunnel dé alla massor avses att transporteras bort fran etableringsomrédet pa
land, medan massorna fran sanktunneln avses transporteras bort via pram. For den
borrade tunneln kommer tunnelelementen att transporteras till tunnelmynningen
(atminstone delvis) landvagen, medan det for sanktunnel kommer att vara storre
element som transporteras pa plats med bat.
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Bada utformningsalternativen bedoms medfora stora negativa konsekvenser, men vid en
jamforelse mellan dessa, bedoms sdnktunneln att kunna medfora en mycket storre
negativ konsekvens dn en borrad tunnel. Framfor allt giller detta paverkan pa de marina
virdena i Oresund, samt paverkan p4 vattengenomstrémningen.

5.  SLUTSATS

I tabell 1 redovisas en sammanstillning vid en jamforelse av konsekvenserna av de olika
alternativen mellan studerade aspekter, for en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor. Vart att notera ar att konsekvensbedomningarna ar mycket 6versiktliga da
det i detta skede rader stor osdkerhet kring vilka anpassningar och atgarder som
kommer att genomféras inom ramen for projektet.

Tabell 1. Tabellen redovisar en sammanstallning av konsekvenserna for de olika studerade aspekterna.

Aspekt Sanktunnel Borrad tunnel
Stadsutveckling Positiva konsekvenser Positiva konsekvenser
o Sma negativa Sma till mattliga
Kulturmiljo .
konsekvenser negativa konsekvenser
- . Mattliga negativa Mattliga negativa
Naturmiljo — Terresta varden
konsekvenser konsekvenser

Obetydliga/Inga
Naturmiljo — Akvatiska varden ydiiga/Ing

konsekvenser
Mattliga negativa Obetydliga/Inga
Ytvatten
konsekvenser konsekvenser
Obetydliga/Inga Obetydliga/Inga
Grundvatten
konsekvenser konsekvenser

Konsekvenser under

byggtiden

Tabellen visar att manga av de studerade aspekterna ger en relativt lika bedomning
géllande miljopaverkan. For aspekterna naturmiljo — akvatiska virden och ytvatten
skiljer sig bedomningen &t, och det ar alternativet med borrad tunnel som medfor en
mindre negativ konsekvens jamfort med sanktunnel.

Gallande paverkan under byggtiden, ser det i tabellen ut som om bada alternativen
medfor stora negativa konsekvenser, vilket de i sig gor vid en jamforelse med nuldget
(nollalternativet). Dock vid en jamforelse mellan alternativen, bedoms alternativet med
en sanktunnel att medfora en mycket hégre och storre grad av negativ konsekvens
jamfort med den borrade tunneln. Denna bedomning utgar fran att de marina virdena
under byggtiden kan komma att paverkas mycket negativt genom schakt och grumling.
Dessutom finns det risk for att vattenkvalitén paverkas negativt. Etableringsomréidet for
en sanktunnel 4r ocksé cirka fem till atta gdnger sa stor som etableringsomradet for
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borrad tunnel. Etableringsomradet for sinktunnel behover ocksa ligga i direkt
anslutning till vatten, vilket gor att strandzonen, och dess naturvirden kan komma att
péverkas negativt. Detta beror dock pa vilket omréde for etableringsomrade som valjs,
vilket ar oklart i dagsliget.
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