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1) Hovedkommissorium/Projektspecifikation for strategisk analyse/forberedande
studie af en fast forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg

Baggrund

Det er besluttet, at der skal gennemfgres en strategisk analyse/forberedende studie af en fast forbindelse
mellem Helsingar og Helsingborg (HH-forbindelsen). Analysen skal gennemfgres i samarbejde mellem Dan-
mark og Sverige. Den strategiske analyse/forberedande studie omfatter bade en ren vejforbindelse og en
vej- og baneforbindelse for persontog.

En fast HH-forbindelse vil kunne fungere som en ny transportkorridor mellem Danmark og Sverige. Bedre
forbindelser over @resund vil ogsa veere til gavn for transittrafikken mellem hele Skandinavien og resten af
Europa. Konkret vil forbindelsen bidrage til at gge tilgeengeligheden med reduktion af transporttiden til for-
skellige steder i dresundsregionen og gennem @resundsregionen. Herudover kan forbindelsen styrke mobi-
liteten, robusthet og forsyningssikkerheden/forsorjningssakerhet pa tveers af @resund. Det kan skabe nye
muligheder for gget integration og vaekst/tillvaxt i @resundsregionen.

En strategisk analyse/férberedande studie er en indledende undersggelse, der gennemfares pa myndig-
hedsniveau uden egentlig mellemstatslig aftale.

Med den brede aftale i Danmark om en grgn transportpolitik fra 2009 lagde det danske Folketing sig fast pa
den sakaldte rullende planlaegning, som bestar i, at anleegsprojekter undersgges pa flere niveauer, og at der



efter hvert undersggelsesniveau tages politisk stilling til, om der skal arbejdes videre mod et anleeg. Den
danske beslutningsproces for statslige infrastrukturprojekter ser normalt sddan ud:

Indledende undersggelser og strategiske analyser — Forundersggelser — VVM-undersggelser (Vurdering
af Virkninger for Miljget) — Anleeg.

| Sverige sd intradde en ny planlaggningsprocess 2013. Planlaggningsprocessen bestar av féljande steg:
Forberedande studie/atgardsvalsstudie — Véagplan och jarnvagsplan — Beslut om betydande miljopaver-
kan — Anleeg.

Tidsperspektivet och analysforutsattning for en evt. fast HH-forbindelse er abning omkring 2035.

Syfte/formal

Projektets hovedmal er at udarbejde en samlet strategisk analyse/forberedende studie, der tilvejebringertill-
handahaller et solidt beslutningsgrundlag for politisk stillingtagen pa bade dansk og svensk side til, om hvor-
vidt der skal arbejdes videre med planlaegning af en fast forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg. Pro-
jektet ska slutrapporteras 2020.

Syftet/formalet med analysen er indledningsvist aftalt: (jf. bilag 8 i Sverigesforhandlingen, http://me-
dia.sverigeforhandlingen.se/2015/01/170626-Delrapport-Danmark-1.pdf) til fglgende:

e Redovisa dansk-svensk modell/metod fér prognosarbete kopplat till Oresundstrafikens utveckling, de
trafikala effekterna av en Helsingborg-Helsingor-forbindelse.

e Redovisa de trafikméssiga mojligheterna i de olika alternativen, dvs vilken typ av férbindelse som
etableras Helsingborg-Helsingor (jarnvag/vag eller bara vag). Ta fram ett forslag pa hur ett dansk-
svenskt trafikupplagg med Oresundsbron samt Helsingborg-Helsingor ser ut med beaktande av erfa-
renheterna sedan 2000 och med fokus pa hur nyttorna kan maximeras.

¢ Redovisa finansieringsmajligheter/finansieringskéllor och finansieringsmodeller/ genomférandemo-
deller lampliga att anvénda vid genomférandet av en ny férbindelse Helsingborg-Helsingér. Under-
sOka majligheten att fa infrastrukturmedel fran EU.

¢ Redovisa samhallsekonomisk analys samt kompletterande redovisning av évriga nyttor sdsom for-
andringar for mobilitet, integration, bostadsmarknad och bostadsbyggande, erhvervsudvikling/na-
ringslivsutveckling, gemensamt uddannelsestilbud/utbildningsutbud och sociala nyttor. De kommu-
nala och regionala effekterna belyses med bidrag/stéd av kommunerna/regionerna.

¢ Redovisa hur avgiftspolitiken paverkar mobilitet/integration éver Oresund samt hur en genomensam
avgiftspolitik paverkar samhallsnytta och Gvriga nyttor vid genomférande av en ytterligare fast forbin-
delse Helsingborg/Helsingor.

Tidligere gennemfgrte analyser

Projektet bygger videre pa et eksisterende dansk-svensk samarbejde, herunder analyser af rejsende og
transporter over @resund. Der er ligeledes tidligere gennemfgart en raekke/ett flertal fragmenterede og regio-
nalt funderede analyser af muligheden for at etablere en fast forbindelse for vej og bane mellem Helsingar
og Helsingborg.

Indholdet i disse analyser er i et litteraturstudie, der er gennemfart i 1. halvar 2018, blevet gennemgaet. Re-
levant materiale og konklusioner fra disse analyser vil blive brugt som utgangspunkt i denne strategiske ana-
lyse/férberedande studie.


http://media.sverigeforhandlingen.se/2015/01/170626-Delrapport-Danmark-1.pdf
http://media.sverigeforhandlingen.se/2015/01/170626-Delrapport-Danmark-1.pdf

En fast vej- og eventuel baneforbindelse for persontog vil veere geografisk opdelt. Vidare har tidigare analy-
ser visat att den mest hensigtsmaessige linjefgring for vejforbindelsen mellem Helsingar og Helsingborg er
en boret tunnel, der vil ga fra Helsinggrmotorvejen E47/E55 ved Snekkersten til E4/E6 syd for Helsingborg.
Den tidigare studerade tunnelen vil veere ca. 8 km lang, mens den samlede forbindelse med tilslutningsan-
leeg til motorvejene vil vaere ca. 14 km. En genomlysning av tidigare studerade I6sningar samt alternativa
linjefgringer skal vurderes i den strategiske analyse/férberedande studien.

En baneforbindelse vil i givet fald besta af en forleengelse af Kystbanen til Helsingborg. En tunnel, der forbin-
der stationerne i Helsinggr og Helsingborg, vil vaere ca. 6 km lang og har tidigare antagits indeholde nye un-
derjordiske stationer i begge byer. Baneforbindelsen vil kun veere beregnet for persontog.
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Vejforbindelse

Mulige linjefaringer for en HH-vejforbindelse (rad) og baneforbindelse for persontog (bla).

Forelgbige analyser, som lokale aktgrer har gennemfgrt, indikerer, at en fast HH-forbindelse har gode mulig-
heder for at veere rentabel — bade finansielt og samfundsgkonomisk. | dette studie underkastes projektet en

indledende faelles statslig analyse med de normalt anvendte vurderingsmetoder for starre infrastrukturprojek-
ter.

Udgangspunktet for analysen/forberedande studie er, at en fast HH-forbindelse skal finansieres af brugerne.
Det geelder ogsé nadvendige udvidelser af infrastrukturen pa land, der skal undersgges naermere. Ring 5 pa
Sjeelland er ikke en forudseetning for en fast HH-forbindelse og indgar ikke i projektet.

Opgaven/Generella strategier

Den strategiske analyse/forberedande studie skal vurdere finansieringsgrundlaget for en fast HH-forbindelse
og afklare, om der pa den baggrund skal arbejdes videre med projektet i form af en forundersggelse. Heref-
ter vil skulle falge VVM-undersggelse (EIA)/Vag och jarnvagsplan samt beslut om betydande miljopaverkan.

Den strategiske analyse/forberedande studie skal indeholde alle relevante forhold sdsom anlaegsover-
slag/anlaggningskostnadskalkyler, trafikudvikling, takster/taxor och avgifter, samfundsgkonomi, finansiering,



finansieringsmodeller, betydning for den samlede gresundstrafik samt behovet for udvidelse af den anslut-
ande infrastrukturen pa land.

Der er udarbejdet fire delkommissorier, som tilsammen beskriver de enkelte delopgaver for analysen. Del-
kommissorierne handler om:

¢ Linjefgring og anleegsbudget for vejanlaeg
¢ Trafik og samfundsgkonomi

e Finansiering

¢ Infrastruktur og drift af baneanlaeg

Tilskud fra EU til analysen

Der er ansggt om og bevilget tilskud fra EU til gennemfgrelse af analysen gennem programmet: Interreg
@resund-Kattegat-Skagerrak (JKS). Interreg-ansggningen er ansggt i et samarbejde mellem Vejdirektoratet,
Trafikverket og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og med Vejdirektoratet som ledende partner.

Gennem projektforlgbet skal der lgbende hvert ¥ ar indsendes statusrapporteringer og anmodninger om ud-
betalinger til Interreg. Dette stiller nogle relativt store krav til projektets lgbende budget- og gkonomistyring,
herunder dokumentation af udgifter.

Interreg stiller ogsa nogle krav til projektet bl.a. i relation til information, evaluering og effektmalinger. F.eks.
skal der ved projektets opstart opstilles effekter og mal for projektet, som der lgbende skal fglges op pa og

afrapporteres til Interreg. Der skal ogséa opstilles en kommunikationsplan, og i henhold til kommunikations-

planen skal offentligheden Igbende informeres om projektets indhold og resultater. EU-logoet skal bruges i
forbindelse med afrapporteringer.

Organisering

Analysen er organiseret i en styregruppe med Transport-, Bygge- og Boligministeriet, Vejdirektoratet,
Naringsdepartementet og Trafikverket. Styregruppen har det overordnede ansvar for projektets fremdrift og
prioriteringer. Styregruppens medlemmer har ansvaret for evt. clearinger/férankring af beslutninger i egen
organisation. Formandskabet/ordforandeskapet i styregruppen gar pa skift mellem Danmark og Sverige fra
mgde til mgde.

Der er bade fra dansk og svensk side etableret regionale falgegrupper/referensgrupper pa embedsmandsni-
veau/tjanstemannaniva. Den danske regionale fglgegruppe har deltagelse af Region hovedstaden, Kommu-
nekontaktradet Hovedstaden og Helsinger kommune. Den regionale svenske fglgegruppe har deltagelse af
Malmo og Helsingborg kommuner samt Region Skane.

| Danmark er nedsat en tvaerministeriel falgegruppe. Den danske tveerministerielle falgegruppe har delta-
gelse af Transport- Bygnings- og Boligministeriet, Skatteministeriet, Finansministeriet og Erhvervsministeriet.
Den tveerministerielle falgegruppe vil Izbende og mindst en gang arligt bliver forelagt status for analysearbej-
det og delresultater.

| Danmark er der endvidere nedsat en dansk koordineringsgruppe med repreesentanter fra Transport-, Byg-
nings-, og Boligministeriet, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Vejdirektoratet. Denne gruppe koordinerer
specifikke danske forhold i projektet, bl.a. som forberedelse til drgftelserne pa styregruppemegderne. | Sve-
rige er der en intern referensgrupp i Trafikverket, der koordinerer specifikke svenske forhold i projektet.



| Sverige sa forankras projektets framdrift inom Trafikverkets verksamhetsomrade Planerings nationella or-
ganisation och ldpande med Néaringsdepartementet.

Projektet organiseres med en projektledelsesgruppe og fire arbejdsgrupper.

Projektledelsesgruppen har ansvaret for den overordnede projektledelse og gkonomistyring og skal sikre ko-
ordineringen af arbejdet. Projektledelsesgruppen skal udarbejde sammenfatninger af analyseresultater bade
undervejs i projektet og ved projektets afslutning. Endvidere skal gruppen sekretariatsbetjene styregruppen
og felgegrupperne. Projektledelsesgruppen har ogsa ansvaret for afrapporteringerne og gkonomistyringen i
forhold til Interreg. Projektledelsesgruppen bemandes med repraesentanter fra Vejdirektoratet, Trafikverket
og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Der nedseettes fire arbejdsgrupper svarende til hvert af de fire delkommissorier (jf. beskrivelserne i delkom-
missorierne). Arbejdsgrupperne bemandes af medarbejdere fra Vejdirektoratet, Trafikverket og Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen.

En oversigt over organiseringen af projektet fremgar af bilag 1.

Tidsplan
Den strategiske analyse/forberedende studie skal gennemfares i lgbet af 2 ¥ ar. Arbejdet igangsaeettes 1. juli
2018 og afsluttes 31. december 2020.

Arbejdet falger en samlet tids- og procesplan for projektet. En forelgbig overordnet tidsplan for projektet
fremgar af bilag 2.

Intressenter

Der er en raekke interessenter hvor nogle deltager direkte i arbejdet (berérda departement, Vejdirektoratet,
Trafikstyrelsen, Trafikverket) og andre i form af referencegrupper (Region Skane, Region Hovedstaden, Hel-
singborgs kommun, Helsingdrs kommun, Malmé kommun, Kommunekontaktradet Hovedstaden). Herudover
er der en reekke andre interessenter f.eks. SVEDAB, @resundsbro Konsortiet, A/S @resund/Sund & Beelt,
DTU og Banedanmark der evt. ogsa kan bidrage med input til dele af analysen.

Kommunikation
Der vil blive udarbejdet en kommunikationsplan, som danner grundlag for kommunikationsaktiviteterne gen-
nem projektet.

Kommunikationsaktiviteterne vil dels omfatte skriftlig formidling via hjemmesider og tidsskriftartikler og dels
involvering af interessenterne gennem workshops og ved opleeg og deltagelse i relevante konferencer.

Arbejdssproget for arbejdsgrupperne og formidling af resultater er "dansk/svensk”.
@konomi
Der er i alt afsat 10 mio. DKK til gennemfgrelse af den strategiske analyse, som finansieres ligeligt mellem

Danmark og Sverige. Herudover er der fra Interreg givet tilsagn om tilskud fra EU pa ca. 7,3 mio. DKK.

Budgettet skal bruges til dels at finansiere timer for medarbejderne fra de medvirkende organisationer og
dels til finansiering af konsulentopgaver.



Det er tanken, at analysen i vidt omfang skal lgses med brug af konsulenter. Mange af de beskrevne analy-
seopgaver skal derfor udbydes som konsulentudbud.

Som udgangspunkt er der fglgende fordeling af budgettet:

Konsulenter og gvrige udgifter | Timer i alt for de tre deltagende
Delaktivitet (mio. DKK) organisationer
Linjefaring og anleegsbudget for
vejanleeg 1,6 1.600
Trafik og samfundsgkonomi 3,4 5.500
Finansiering 0,6 2.000
Infrastruktur og drift af banean- 2,4 3.100
leeg
Projektledelse og koordinering 0,3 3.100
Kommunikation 0,2 900
| alt 8,5 16.200

2) Delkommissorium: Linjefgring og anlaegsbudget for vejanlaeg

Arbejdsopgaver

Der udarbejdes forslag til detaljering af linjefaring for HH-forbindelsen for vejtrafik inkl. tilslutninger pa land.
Der kan udarbejdes alternative forslag, hvis dette vurderes at vaere relevant. | forslagene til linjefgringer skal
der tages hensyn til konsekvenser for natur og miljg, og der redegares for de veesentligste konsekvenser pa
et overordnet niveau. Der gennemfgres en oversigtlig skitsering af linjefgringens forlab med henblik pa at
sikre, at linjefgringen miljgmaessigt og anlaegsteknisk vil veere gennemfarlig infor en kommande fysisk plan-

lAggning.

Der skal redegeres for behovet for udbygning af vejinfrastrukturen pa dansk og svensk side, som har betyd-
ning for trafikken over @resund. Disse vurderinger skal bl.a. foretages ud fra de kapacitetsanalyser, der bli-
ver foretaget med baggrund i de trafikale konsekvensberegninger af HH-forbindelsen (jf. delkommissoriet for
arbejdsgruppen for Trafik og samfundsgkonomi).

P& dansk side er den umiddelbare vurdering, at der kan blive behov for at udbygge dele af Helsingarmotor-
vejen og evt. mindre dele af de eksisterende ringvejsforbindelser om Kgbenhavn. Anlaeg af Ring 5 vurderes
ikke at veere ngdvendig som falge af en fast HH-forbindelse og indgar ikke i projektet.

Nye faste forbindelser fordrar en anslutning till befintlig infrastruktur dér tidigare utredningar har antagit en
koppling mot den befintliga tpl Helsingborg Stdra E4/E6. Det fortsatta utredningsarbetet ska studera fragan

vidare.

Mojliga alternativa lokliseringar for en betalstation och granskontroller skal studeras i arbetet.



Der skal udarbejdes et gemensamt overordnet anlaegs- og driftsoverslag for en HH-vejforbindelse med tilhg-
rende landanleeg samt for de forbedringer af vejinfrastruktur pa dansk og svensk side, som vurderes ngd-
vendige som fglge af en fast HH-forbindelse.

Forslag til linjefaringer og anleegsoverslag/anlaggningskostnadskalkyler for baneanleeg foretages i arbejds-
gruppen for Infrastruktur og drift af baneanlaeg, men der kan blive behov for samarbejde mellem arbejds-
grupperne.

Organisering
Arbejdsopgaverne gennemfgres af en arbejdsgruppe for Linjefaring og anleegsbudget for vejanlaeg.

Arbejdsgruppen bemandes med repraesentanter fra Vejdirektoratet (ledende) og Trafikverket.
Arbejdsgruppen refererer til projektledelsesgruppen (jf. hovedkommissoriet).

Tidsplan
Arbejdet seettes i gang 1. juli 2018 og skal veere afsluttet medio 2020.

@konomi
Til gennemfarelse af opgaven er afsat 1,6 mio. DKK til konsulenter og i alt 1.600 timer for medarbejdere fra
de deltagende parter. Timerne for de deltagende parter forudseettes som udgangspunkt fordelt saledes:

Trafikverket: 800 timer
Vejdirektoratet: 800 timer

3) Delkommissorium: Trafik og samfundsgkonomi

Arbejdsopgaver

Der skal gennemfgres trafikberegninger bade for person- og godstrafik. Der vil veere behov for at gennem-
fare trafikmodelberegninger med trafikmodellerne bade pa den svenske side (SAMPERS/SAMGODS) og
danske side (Landstrafikmodellen (LTM)).

Der vil vaere behov for at foretage tilpasninger af modellerne, s& de kan modellere trafikken over @resund sa
godt som muligt, herunder ogsa at begge modeller giver nogenlunde det samme trafikniveau pa den faste
forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg. Elementer fra @resundstrafikmodellen og de erfaringer, man
har fra trafikudviklingen over den faste @resundsforbindelse, kan indgd i dette arbejde. Arbejdet kan ligele-
des inddrage det datamateriale, der i 2015, i et samarbejde mellem Danmark og Sverige, blev indsamlet for
rejser over @resund for persontrafik.

Der skal foretages en kortleegning af de nuveaerende trafikstramme og udviklingen heri i @resundsregionen
bade for person- og godstrafik. Tilgaengeligt statistisk materiale for feergetrafik og trafikken over den faste
@resundsforbindelse vil blive brugt i dette arbejde. Faerge- og fiernbusmarkedet over @resund vil ogsa blive
belyst.

Der skal foretages trafikale beregninger med forskellige takststrukturer for den faste HH-forbindelse bade for
en ren vejforbindelse og en vejforbindelse i kombination med en baneforbindelse for persontrafik. Der skal
ogsa foretages en raekkefflertal trafikale fglsomhedsberegninger/kanslighetsanalyser bl.a. med varierende



takstniveauer og forudsaetninger om trafikvaekst. Der opstilles forudsaetninger om omfang af mulig fortsat
feergefart med og uden en fast HH-forbindelse.

Med baggrund i trafikberegningerne skal der foretages analyser af trafikbelastningen pa centrale vej-og ba-
nestraekninger i Danmark og Sverige med henblik pa at vurdere det potentielle behov for kapacitetsudvidel-
ser.

Der skal ligeledes gennemfares effektberegninger primzert i form at rejsetidsbesparelser, men ogsa vurderin-
ger af eksterne effekter som uheld, stgj og luftforurening/partikel- och luftféroreningar. Effekterne skal forde-
les pa effekter for Danmark og Sverige.

Der skal gennemfares samfundsgkonomiske beregninger med udgangspunkt i de gennemfarte effektbereg-
ninger og drifts- og anleegsoverslag samt skannede omkostninger til etablering og drift af betalingsanleeg.
Metodegrundlaget for gennemfgrelse af samfundsgkonomiske beregninger i Danmark og Sverige skal sam-
menlignes med henblik pa at udarbejde et ensartet grundlag, hvis det er muligt. Der skal gennemfares sam-
fundsgkonomiske beregninger pa nationalt niveau i bade Danmark og Sverige, og en samlet samfundsgko-
nomisk beregning for begge lande.

Som supplement til de "rene” samfundsgkonomiske beregninger gennemfgres analyser og vurderinger af
regionalgkonomiske og andre effekter som f.eks. mobilitet, integration, erhvervsudvikling/naringsslivsutveck-
ling, bolig- og uddannelsesudbud/bostads- och utbildningsutbud og seerskilte vurdering af miljgforhold for
etablering af en fast HH-forbindelse.

Organisering
Arbejdsopgaverne gennemfgres af en arbejdsgruppe for Trafik og samfundsgkonomi.

Arbejdsgruppen bemandes med repraesentanter fra Trafikverket (ledende), Vejdirektoratet og Trafik-, Bygge,
og Boligstyrelsen.

Arbejdsgruppe refererer til Projektledelsesgruppen (jf. hovedkommissoriet).

Tidsplan
Arbejdet seettes i gang 1. juli 2018 og skal veere afsluttet medio 2020.

@konomi
Til gennemfgrelse af opgaven er afsat 3,4 mio. DKK til konsulenter og i alt 5.500 timer for medarbejdere fra
de deltagende parter. Timerne for de deltagende parter forudseettes som udgangspunkt fordelt saledes:

Trafikverket: 2.750 timer
Vejdirektoratet: 1.800 timer
Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen: 950 timer



4) Delkommissorium: Finansiering

Arbejdsopgaver

Der skal opstilles forslag til alternative takststuktur og niveau for personbiler og lastbiler for HH-forbindelsen.
Takststrukturerne skal ses i relation til taksterne pa @resundsforbindelsen Kegbenhavn — Malmg, herunder de
gkonomiske konsekvenser for @resundsforbindelsens gkonomi, kunde/indteegtsgrundlag mv.

Opstilling af takstforudsaetninger sker i samarbejde med arbejdsgruppen for Trafik og samfundsgkonomi.
Der kan evt. nedsaettes en saerlig gruppe, der drafter og endeligt fastlaegger de hovedscenarier for takst-
strukturer, der skal regnes pa.

Der skal foretages omkostningsskan over etablering og drift af betalingssystemet. Disse beregninger kan
baseres pa erfaringer fra de nuveerende betalingssystemer pa Storebeelts- og @resundsforbindelsen samt
betalingssystemet pa den nye bro i Frederikssund. De igangvaerende analyser af en @stlig ringvej om Kg-
benhavn kan evt. ogsé inddrages i arbejdet.

Med udgangspunkt i resultaterne fra trafikberegningerne og takststrukturer gennemfgres beregninger af bru-
gerfinansieringspotentialet, herunder tilbagebetalingstider for anlaegget inkl. investeringer i landanleeg.

Brugerfinansieringsberegningerne skal gennemfares bade for en ren vejforbindelse og for en vejforbindelse
og baneforbindelse for persontrafik. Arbejdsgruppen for Infrastruktur og drift af baneanlaeg har ansvaret for
beregning af finansieringsbidraget fra baneforbindelsen.

For at vurdere robustheden i projektets gkonomiske rentabilitet/lonsamhet gennemfgres falsomhedsanaly-
ser/kanslighetsanalyser med varierende forudsaetninger af f.eks. rente og trafikveekst.

Endvidere skal det, i samarbejde med arbejdsgruppen for Trafik- og samfundsgkonomi, vurderes, hvordan
brugerbetalingen pavirker mobiliteten og muligheder for gget integration over @resund, herunder i relation til

@resundsforbindelsen.

En utgangspunkt for arbetet &r att prova en organisationsmodel med statsgaranti, som den der bl.a. bruges
for Dresundsforbindelsen og Storebeaeltsforbindelsen.

Udgangspunktet for analysen er, at en fast HH-forbindelse skal finansieres af brugerne. Udover brugerfinan-
siering vurderes muligheden for potentiel medfinansiering fra regionale myndigheder, private virksomheder,
EU mv.

Organisering
Arbejdsopgaverne gennemfgres af en arbejdsgruppe for Finansiering.

Arbejdsgruppen bemandes med repraesentanter fra Vejdirektoratet (ledende) og Trafikverket.
Arbejdsgruppen refererer til Projektledelsesgruppen (jf. hovedkommissoriet).

Tidsplan
Arbejdet seettes i gang 1. juli 2018 og skal veere afsluttet medio 2020.



gkonomi
Til gennemfgrelse af opgaven er afsat 0,6 mio. DKK til konsulenter og i alt 2.000 timer for medarbejdere fra
de deltagende parter. Timerne for de deltagende parter forudseettes som udgangspunkt fordelt saledes:

Trafikverket: 1.000 timer
Vejdirektoratet: 1.000 timer

5) Delkommissorium: Infrastruktur og drift af baneanlaeg

Arbejdsopgaver
Forslag til detaljering af linjefaring og stationer i Helsinggr og Helsingborg for en fast HH baneforbindelse for
persontog skal udarbejdes, herunder beskrivelse af tekniske lgsninger for forbindelsen.

Den hensigtsmaessige stationsplacering og udformning i Helsingar og Helsingborg skal analyseres, herunder
hensynet til tilgeengelighed for stationens brugere.

Baneinfrastrukturen ad Kystbanen og i det centrale Kgbenhavn tillader ikke godstog, s& den baneforbin-
delse, der skal analyseres, vil kun blive brugt af persontrafik.

Den mulige udnyttelse af en fast HH-baneforbindelse skal ses i sammenhaeng med muligheder for togtrafik
pa tilstedende/anslutande banestraekninger og stationer.

Der skal, i samarbejde med gruppen for trafik og samfundsgkonomi, opstilles forslag til, hvordan et sammen-
heengende dansk/svensk opleeg til trafikering af forbindelsen kan se ud. Det er p& dansk side en forudseet-
ning, at togbetjeningen pa Kystbanen samlet set ikke bergres negativt.

Fra dansk side er det en forudsaetning, at togtrafikken — med undtagelse af ngdvendige anleeg i selve Helsin-
gar - skal kunne afvikles p& nuvaerende banenet, idet tilpasninger af spor og signaler mv. inden for de fysi-
ske rammer af den eksisterende baneinfrastruktur dog er en mulighed. Saddanne muligheder belyses.

Der skal udarbejdes anleegs- og driftsoverslag for en fast HH-baneforbindelse.

Forslag til detaljering af linjefgringer og anleegsoverslag for vejanleeg foretages af arbejdsgruppen for Linje-
faring og anleegsbudget for vejanlaeg, men der kan blive behov for samarbejde mellem arbejdsgrupperne.

Desuden fastlaegges antagelser om togtrafikkens betalingsevne via HH-forbindelsen. Pa den baggrund skal
der udarbejdes en opggrelse af det mulige nettobidrag, som togtrafikken vil kunne betale for anvendelsen af
en HH-baneforbindelse.

Evt. miljg- og naturmaeessige konsekvenser af baneanleegget skal ogsa vurderes pa et overordnet niveau.

Organisering
Arbejdsopgaverne gennemfgres af en arbejdsgruppe for: Infrastruktur og drift af baneanlaeg.

Arbejdsgruppen bemandes med repraesentanter fra Trafikverket (ledende) og Trafik-, Bygge-, og Boligstyrel-
sen.
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Arbejdsgruppen refererer til Projektledelsesgruppen (jf. hovedkommissoriet).

Tidsplan
Arbejdet seettes i gang 1. juli 2018 skal veere afsluttet medio 2020.

@konomi
Til gennemfgrelse af opgaven er afsat 2,4 mio. DKK til konsulenter og i alt 3.100 timer for medarbejdere fra
de deltagende parter. Timerne for de deltagende parter forudsaettes som udgangspunkt fordelt sdledes:

Trafikverket: 1.500 timer
Vejdirektoratet: 100 timer
Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen: 1.500 timer
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Bilag 1: Grafisk illustration af projektorganisationen

Overordnet organisering
lllustration af den overordnede organisering af projektet fremgar nedenfor:

Dansk tveerministeriel
falgegruppe

Svensk regional

referensgrupp

Dansk regional fglge-
gruppe

Intern referens-

grupp Trafikverket

Dansk koordinerings-
gruppe

Projektledelses-
gruppe

12



Projektledelse og arbejdsgrupper
Projektet organiseres med en projektledelsesgruppe og fire arbejdsgrupper som illustreret nedenfor:

Projektledelsesgruppen
Ledende partner: Vejdirektoratet
- Projektledelse og gkonomistyring
- Kommunikation
- Sammenfatning af analyseresultater og formidling
- Sekretariatsbetjening af styregruppen
- Afrapporteringerne og gkonomistyringen i forhold
til Interreg
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Bilag 2: Overordnet tidsplan for projektet

Nedenfor er angivet en forelgbig overordnet tidsplan for projekt.

2018

2. kvartal 3. kvartal 4. kvartal

2019
1. kvartal 2. kvartal 3. kvartal 4. kvartal

2020
1. kvartal 2. kvartal 3. kvartal 4.kvartal

Linjefaring og anleegsbudget for vej
Linjefaring og miljg for HH vejforbindelse
Udbygning af landanlaeg
Anleegsoverslag

Afrapportering

Arbejdsgruppemgader

Trafik og samfundsgkonomi
Tilpasning af trafikmodeller
Kortllaegning af nuvaerende trafikstramme
Trafikmodelberegninger mm.
Kapacitetsanalyser
Effektberegninger
Samfundsgkonomi
Regionalgkonomiske analyser
Effekter for miljgforhold
Afrapportering
Arbejdsgruppemgader

Finansiering

Opstilling af takststrukturer

Udgifter til betalingsanleeg
Brugerfinansieringsberegninger
Robusthedsanalyser

Afgiftspolitikkens pavirkning af mobiliteten
Alternative finansieringsmuligheder
Afrapportering

Arbejdsgruppemgader

Infrastruktur og drift af baneanleeg
Linjefgring af fast HH baneforbindelse
Behov for udbygning af banenet
Miljgforhold for baneanleeg

Koncept for togdrift

Anleegsoverslag

Finansieringsbidrag fra baneforbindelsen
Afrapportering

Arbejdsgruppemgader

Projektledelse og koordinering
Projektledelse inkl. mgder
@konomistyring

Revision

Kommunikation

Workshops med interessenter
Oplaeg og deltagelse pa seminarer
Artikler i tidsskrifter

Endelig afrapportering

Udvikling og drift af hiemmesider
Trykning
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