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STRATEGISKA SCENARIER FOR
TAGTRAFIKEN | GREATER COPENHAGEN

Ett sammanhéangande transportsystem i Greater Copenhagen ar ett EU-finansierat
Interreg-projekt med malet att starka regionen som knutpunkt i det transeuropeiska
transportnatverket TEN-T, samt att framja tillgangligheten med hallbara transportformer
inom regionen.

Att studera strategiska mojligheter for tagtrafiken i Greater Copenhagen ar ett av tre
delprojekt. Malet med delprojektet &r att i linje med huvudprojektets mal skapa en
gemensam bild av tagtrafikens utveckling i Greater Copenhagen.

Tagtrafikens utveckling behandlas i fyra huvudscenarier som ar formade med
inriktningen att uppna mer integration inom och utom regionen och att skapa storre
transportkapacitet och snabbare trafik. Scenarierna fangar utvecklingen av bade gods-
och persontagtrafik, med fokus pa den regionala och interregionala trafiken.

Basscenariot utgar ifran beslutade planer for infrastruktur och trafik. Scenariot
inkluderar de objekt som bor vara klara till 2030, sasom Femern balt-forbindelsen.
Efterkommande plusscenario relaterar till 2035 och hanterar mer trafik och darmed ny
nodvandig infrastruktur. Sundscenariot presenterar tagtrafikens effekter av HH-
forbindelsen och Oresundsmetron, samt forslag pa kompletterande infrastruktur som
optimerar sundsférbindelsernas nytta. Det avslutande framtidsscenariot visar hur
tagtrafiken utvecklas med stora satsningar pa hoghastighetsjarnvag i Sverige och
Danmark ur Greater Copenhagens perspektiv.

De viktigaste slutsatserna frdn scenarierna ar att den mest prioriterade atgarden pa
kort sikt, som &nnu inte ar riktigt utredd och darmed inte beslutad, ar ékad
sparkapacitet pad @resundsbanen mellan Kalvebod och Kastrup, eftersom bade
tagtrafiken till Kastrup och 6éver Oresundsbron behéver mojlighet att utvecklas. Darmed
behover det ocksa utvecklas en direkt tagtrafik till Kastrup fran nastan hela Danmark.

For att utveckla integrationen inom Greater Copenhagen behdvs fler sundsférbindelser
utéver Oresundsbron. Vidare bor en satsning pa en HH-forbindelse kompletteras i
forsta hand med atgarder pa Kystbanen, som medger en ny snabb tagtrafik
Helsingborg-Helsingdr-Képenhamn och darmed forhdjer nyttan av den nya
sundsforbindelsen. Avslutningsvis, som en langsiktig atgard, presenteras en ny jarnvag
mellan Képenhamn och Malmé som lanken mellan nationernas troliga satsningar pa
hdghastighetsjarnvag.
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STRATEGISKE SCENARIER FOR
TOGTRAFIKKEN | GREATER COPENHAGEN

Et sammenhaengende transportsystem i Greater Copenhagen er et EU-finansieret
Interreg-projekt som har til formal at styrke regionen som et knudepunkt i det
transeuropeeiske transportnet TEN-T, samt at fremme tilgeengelighed med beeredygtige
transportformer inden for regionen.

At studere strategiske muligheder for togtrafik i Greater Copenhagen er et af tre
delprojekter. Formalet med delprojektet er at skabe, i overensstemmelse med
hovedprojektets mal, et feelles billede af jernbanetrafikkens udvikling i Greater
Copenhagen.

Udviklingen af jernbanetrafikken er behandlet i fire hovedscenarier, der er designet
med det formal at opn& mere integration inden for og uden for regionen og at skabe
st@rre transportkapacitet og hurtigere trafik. Scenarierne tager fat pa udviklingen af
bade gods- og passagertogtrafik, med fokus pa regional og interregional trafik.

Basisscenariet er baseret pa allerede vedtagne planer for infrastruktur og trafik.
Scenariet omfatter de projekter, der skal veere klar inden 2030, sdsom Femern Beelt-
forbindelsen. Efterfalgende plusscenario relaterer sig til 2035, styrer mere trafik og
dermed ny ngdvendig infrastruktur. Sundscenario preesenterer virkningerne af
togtrafikken efter HH-forbindelsen og @resundsmetroen samt forslag til supplerende
infrastruktur, der optimerer fordelene ved sundforbindelserne. Det endelige
fremtidsscenarie viser, hvordan togtrafikken udvikler sig med store investeringer i
hgjhastighedstog i Sverige og Danmark, set fra Greater Copenhagens perspektiv.

De vigtigste konklusioner fra scenarierne er, at den mest prioriterede indsats pa kort
sigt, som ikke er blevet fuldt ud undersggt endnu og saledes ikke er bestemt, er gget
sporkapacitet pad @resundsbanen mellem Kalvebod og Kastrup, da bade
togforbindelsen til Kastrup og over @resundsbron har brug for mulighed for at udvikle
sig. Dermed skal der udvikles en direkte togforbindelse til Kastrup fra naesten hele
Danmark.

For at udvikle integration i Greater Copenhagen er der brug for flere @resund-
forbindelser ud over @resundsbron. Desuden bgr en investering i en HH-forbindelse
suppleres primzert med opgraderinger pa Kystbanen, der giver mulighed for en ny
hurtig togforbindelse Helsingborg-Helsingar-Kgbenhavn, og dermed gger nytten af den
nye sundforbindelse. Afslutningsvis er der som en langsigtet foranstaltning preesenteret
en ny jernbane mellem Kgbenhavn og Malmg, som led i nationernes sandsynlige
investeringer i hgjhastighedstog.

Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen
2019-09-17
Sweco



INNEHALL

INLEDNING ..ot e e e e e e e e, 5
NULAGESBESKRIVNING ..ottt 6
L= (0 PR 7
Iz UL 1 o 11
(R SYoT=1 [0 [T RPN 14
MAL OCH POTENTIAL <.ttt 16
MAl och inriktNing fOr SCENANEINA..........c..ceiiieeeieeece et 17
(0] (<Y o | (= 1 PPN 19
SO EIN A R E R ettt e e e e e e 20
SCENAIO 20380 B A S ..o it et 22
SCENAIO 20385 PLUS .. e ettt ettt ettt e aaans 28
SCENANO 2040 SUND ...iiitiiiiiie ettt e e e e e et et e et e et e e e e e e e reaans 36
SCENAIO 2050 NG . et ettt ettt ettt e e e et enaeens 45
AN A LY S i e e e 51
SLUT S AT S E R i e e e 56

STRATEGIC SCENARIES FOR RAIL TRANSPORT
IN GREATER COPENHAGEN

A coherent transport system in Greater Copenhagen is an EU-funded Interreg project
with the aim of strengthening the region as a hub in the trans-European transport
network TEN-T, as well as promoting accessibility to sustainable modes of transport
within the region.

Studying strategic opportunities for trains in Greater Copenhagen is one of three sub-
projects. The aim of the sub-project is, in line with the main project's goal, to create a
common picture of the development of rail traffic in Greater Copenhagen.

The development of rail traffic is dealt with in four main scenarios that are designed
with the aim of achieving more integration within and outside the region and to create
greater transport capacity and faster traffic. The scenarios capture the development of
both freight and passenger rail traffic, with a focus on regional and interregional trains.
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INLEDNING

Inom projektet Ett sammanhangande transportsystem i Greater Copen-
hagen tas det fram en dansk-svensk gemensam bild av tagtrafikens
utveckling i Greater Copenhagen. Denna rapport beskriver scenarier dar
ett scenario ar en kombination av utvecklad trafikering for regionaltag,
fiarrtdg och godstag, samt den infrastruktur som trafikeringen kraver.

Bakgrund

Projektet Ett sammanhangande transportsystem i Greater Copenhagen innehaller
delprojektet Strategiska scenarion for tagtrafiken i Greater Copenhagen. Malet for
delprojektet &r en gemensam dansk-svensk bild av hur den framtida tagtrafiken i
Greater Copenhagen ska utvecklas, vilket resulterar i en kommande Systemplan 2050.

Syfte

Uppdraget ar att identifiera de strategiska mojligheterna och beskriva ett antal scenarier
for tagtrafikering 2030-2050, i samspelet med en utvecklad infrastruktur. Scenarierna
ska omfatta en samlad bild av trafikeringen med regionaltag, fjarrtadg och godstag

pa var sida av sundet och éver Oresund. Scenarierna ska illustrera hur tillgangligheten
forbattras inom regionen och till/fran regionen.

Metod

Inledningsvis presenteras en nulagesbeskrivning, samt ett resonemang om mal och
potential, som renderar i en inriktning for uppdraget. Darefter foreslas scenarier med
utvecklad tagtrafik och nodvandig infrastruktur som under kommande 10-30 ar for
regionens tillganglighet i onskad riktning. Scenarierna kommer att peka pa strategiska
vagval for framforallt infrastrukturens utveckling, som ger férutséttningar till en attraktiv
trafik for bade personresor och godstransporter, bade regionalt och interregionalt.
Tagfordonens utveckling behandlas inte specifikt. Scenarierna behandlar i princip inte
S-tog, sparvagn/letbane och Metro i Képenhamn eftersom det ar en del av storstadens
lokaltrafik, som kors separerad och inte direkt beror utvecklingen av interregional och
regional tagtrafik. Dock ar den spartrafiken givetvis en viktig del av ett helt och attraktivt
kollektivtrafiksystem.
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NULAGESBESKRIVNING

Inledningsvis beskrivs dagens forutsattningar for tagtrafiken inom Greater
Copenhagen med avseende pa tillganglig infrastruktur, banstandard,
trafikering, kapacitet, befolkning samt resande.

Sjeellands och Skénes befolkning har en koncentration mot Oresund. De storsta
staderna &r Képenhamn, Malmo och Helsingborg.
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Figur 1 Befolkningstatheten i Greater Copenhagen. Kalla: Region Skane.
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INFRASTRUKTUR

Jarnvagens huvudnat i Greater Copenhagen utgors av fyra stambanor med
utgangspunkt frdn Képenhamn respektive Malma. Utifrdn Képenhamn ar det
Vestbanen mot Fyn och Sydbanen mot Fehmarn Balt, samt utifrdn Malmo ar det Sédra
stambanan mot Stockholm och Véastkustbanan mot Goteborg. Daremellan binder
Oresundsbron ihop de nationella jarnvagarna.

| Sverige forvaltas jarnvagen av statliga Trafikverket och i Danmark forvaltar statliga
Banedanmark de nationella jarnvagarna, medan de lokala banorna férvaltas av
regionerna genom Lokaltog A/S. Strackan Lernacken-Kastrup forvaltas av det svensk-
danska Oresundsbro Konsortiet.
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Figur 2 Befintliga jarnvagar i Greater Copenhagen. Figuren finns aven i kartbilagan.
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Samtliga relevanta jarnvagar pa svensk sida ar elektrifierade. Pa dansk sida ar det i
dagslaget endast Vestbanen och Kystbanen, samt nydppnade banan Képenhamn-
Ringsted, som ar elektrifierade. Dock pagar en elektrifiering av alla statliga banor pa
Sjeelland, Falster och Lolland. Darmed kommer Sydbanen, Nordvestbanen och Lille
Syd Neestved-Kgge att bli elektrifierade.

Danmark och Sverige arbetar ocksd med att inféra det digitala signalsystemet ERTMS,
vilket kommer att 6ka sakerheten, effektiviteteten och forenkla for internationell
tagtrafik.

Elektrifierade och oelektrifierade banor
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Figur 3 Elektrifierade och oelektrifierade banor i dagslaget.
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Storsta tillatna hastighet pa de olika banorna i Greater Copenhagen varierar dar det
generellt sett medges hastigheter uppemot 200 km/tim pa& stambanorna och mellan
100-160 km/tim pa de regionala banorna. Med den nya banan Képenhamn-Ringsted
finns det en bana med storsta tillatna hastighet pa 250 km/tim. Det syns en tydlig
skillnad mellan de danska och svenska regionalbanorna, dar de storsta tillatna
hastighet generellt ar lagre pa de danska banorna an pa de svenska.
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Figur 4 Storsta tilldtna hastighet pa respektive bana.
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10

EU pekar ut ett givet stomnat for jarnvagen inom Greater Copenhagen som en del av
den skandinaviska-medelhavskorridoren (ScanMed), som &r en av nio korridorer (core
network) i det transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). Korridoren omfattar de
viktigaste nuvarande och kommande jarnvagarna for person- och godstransporter inom
och genom Greater Copenhagen med fokus pa Vestbanen/Storebzeltsbroen,
Sydbanen/Femern baelt-férbindelsen, Oresundsbron, Sédra stambanan och
Vastkustbanan, samt godsstraket genom Skane.

TEN-T network genom Greater Copenhagen

Figur 5 Trans-European Transport Network (TEN-T) genom Greater Copenhagen med
utpekade “urban nodes” Kgbenhavn, Malmé och Trelleborg.
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TRAFIKERING

Figuren illustrerar mangden persontagtrafik under en hogtrafiktimme, med antal turer
per timme och riktning. Kategoriseringen — ICE, IC, RE — forklaras inledningsvis i
kapitlet med trafikscenarier. Helt naturligt ar trafikmangderna storst pa jarnvagarna
narmast de storre staderna, déar det nationella, regionala och lokala resandet samlat
blir omfattande. Notera att alla de lokala banorna, med Lokaltogen, pa dansk sida har
minst 2 turer i timmen i hogtrafik, vilket ett utbud som halls hela dagen och darmed ger
en god grundlaggande trafikstandard. De tva mest trafikbelastade jarnvagarna —
Vestbanen Képenhamn-Roskilde och Sddra stambanan Malmd-Lund — blir enligt plan
avlastade. Nya banan Képenhamn-Ringsted dppnade under 2019 och Sddra
stambanan far fyra spar fram till sédra Lund till 2025.

Persontrafik 2019

FORKLARING
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Figur 6 Befintlig persontagtrafik i Greater Copenhagen (dubbelturer per timme). Figuren
finns aven i kartbilagan.
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Kapacitetssituationen pa dagens infrastruktur ar pa sina hall anstrangd. | Figur 7
illustreras hur kapacitetsutnyttjandet sag ut 2017. Kapacitetsutnyttjandet delas vanligen
in i lag, medel och hog. Lagt kapacitetsutnyttjande innebar att det finns mer tillganglig
kapacitet pa banan an vad som utnyttjas. Hogt kapacitetsutnyttjande innebar att
banans kapacitet i stort sett ar fullt utnyttjad och risken for fortplantning av stérningar ar
stor. Medelhogt kapacitetsutnyttjande ger en avvagning mellan en ordentlig trafikering
och marginaler till stdrningar.

Generellt ar dubbelspér i narheten av de stérre staderna mycket hogt utnyttjade,
medan flera enkelspar langre ut i regionen ocksa ar mycket hogt utnyttjade.

Kapacitetsutnyttjande 2017
Kallla: Trafikverket/Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens Trafikplan

FORKLARING
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Figur 7 Kapacitetsutnyttjande pa jarnvagarna i Greater Copenhagen 2017.
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| Figur 8 illustreras faktiska medelhastigheter per bana utifrdn dagens tidtabeller (2019).
Tydligt ar att tagtrafiken i Skane generellt haller hogre medelhastighet an pa Sjeelland.
Det beror bland annat pa en lagre hastighetsstandard pa berérda banor.

Tata uppehall och langa uppehallstider paverkar medelhastigheten i stor grad. Hog
grad av blandning av snabbare och langsammare trafik p4 samma bana paverkar
medelhastigheten och &r sarskilt kapacitetskrdvande.

Medelhastighet per strécka

Lig . Mellan =— Hog =—
ICE 0-99 ICE 100-149 ICE 150
IC 089 Ic 90-119 Icoo120-
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Figur 8 Medelhastigheter (km/tim) for dagens persontagtrafik i Greater Copenhagen.
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RESANDE

| figuren illustreras resandet med persontagtrafiken (2015). Fjarrtdgsresandet i Sverige
ingar inte. Resandet ar naturligtvis storst i narheten av de storre staderna. Notera aven
den starka kopplingen mot Fyn och Jylland, som tydligt ar det storsta resandeutbytet
Over Greater Copenhagens granser.
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Figur 9 Resande per vardag (2015) med persontagtrafiken. Endast Skanetrafikens
resande pa svensk sida.
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Hosten 2015 genomfordes en stor resvaneundersodkning av resandet med alla typer av
trafik over sundet. Resultatet visar att Oresundsbron hanterar cirka 85 % av allt
resande, medan 6vrigt resande gar med farjorna mellan Helsingar och Helsingborg.
Ungefar halften av alla personresor ar med bil, medan den andra halften ar med tag
eller via farjornas landgangar. Figuren visar alla start-/malpunkter for resor 6ver sundet.

Alla resor Gver Oresund B
En punkt representerar 100 genomsnittsresor . N,._T\'-.-.".'
per vecka i bada riktningarna r T %

. o
Iy

R SRR Ty Kalla: RVU Oresund 2015
£ Kartdata: © Lantmateriet via Geodatasamverkan samt Geodatastyrelsen
Danmark, D200, maj 2016

Figur 10 Start-/méalpunkter for allt resande 6ver sundet enligt RVU Oresund 2015.
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MAL OCH POTENTIAL

Greater Copenhagens ambition ar att skapa en metropol med hallbar
tillvaxt, hog sysselsattning och goda villkor fér invanare, foretag och
besotkare.

FN och EU

FN:s globala hallbarhetsmal omfattar sjutton mal. En av utmaningarna ar att ldsa
klimatkrisen, som har en tydlig koppling till transportsystemets effekter. Ett globalt mal
ar hallbara stader och samhallen, som inkluderar ett hallbart transportsystem.
Parisavtalet som berdr ekologisk hallbarhet ar ett globalt klimatavtal fran ar 2015 dar
lander forbinder sig att begransa utslappen av vaxthusgaser. Malet ar att hejda den
globala uppvarmningen vid tva grader, helst vid 1,5 grader.

EU har en gemensam transportpolitik med fokus pa rorlighet och hallbarhet. Mer
konkreta mal &r faststallda i vitboken: Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem.
Exempelvis bor 30 % av vagtransporterna pa mer an 300 km fram till 2030 flyttas 6ver
till andra transportmedel, sasom jarnvag eller sjétransporter, och mer an 50 % fram till
2050 med hjélp av effektiva och miljovénliga godskorridorer. Fram till 2050 ska det
europeiska natet for hdghastighetstag fardigstallas. 2050 bor flertalet av
passagerartransporterna pa medellanga strackor ske med tag. Samt ska det upprattas
ett valfungerande och EU-omfattande multimodalt TEN-T-stamnét fram till 2030.

Danmark och Sverige

Den danska transportpolitiska dverenskommelsen "En gr@n transportpolitik” anger
principen att transporternas utslapp av koldioxid ska minska och att kollektivtrafiken
ska ta den storsta delen av framtidens trafikdkning. Visionen, enligt dokumentet
"Mobilitet, bolig og byggeri, der skaber veerdi”, ar ett transportsystem som loser
samhallets behov pa ett effektivt, konkurrenskraftigt, sékert och miljovanligt satt. Det
ska uppnéas med bland annat en modern jarnvag, sammanhangande kollektivtrafik,
samt miljévanlig och saker mobilitet.

Transportpolitikens Gvergripande mal i Sverige, enligt propositionen "Mal for framtidens
resor och transporter”, ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgadnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Region Sjazlland, Huvudstaden och Skane

Region Sjeelland har en vision om tillvaxt och utveckling, som baseras pa bland annat
gron omstélining. "Region Sjeellands Veekst- & Udviklingsstrategi 2019-2022" pekar
bland annat pd en sammanhangande region, dar utvecklad kollektivtrafik och Femern-
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forbindelsen har betydelse. Ett mal ar att pendlingshastigheten ska 6ka med minst
10 % till 2025.

Region Huvudstaden lanserar sin vision for hela Greater Copenhagen med sikte pa en
gron och innovativ metropol med hdg tillvaxt och livskvalitet (Copenhagen — hele
Danmarks hovedstad). Fokus ligger pa vetenskap, attraktivitet och infrastruktur. For en
effektiv och hallbar mobilitet finns méal om minskade restider och 6kad marknadsandel
for kollektrafiken till Kopenhamns flygplats. Samt att transportsektorn ska vara fri fran
fossila branslen ar 2050.

Region Skane har 6vergripande mal om det 6ppna Skane, som bygger pa framtidstro,
livskvalitet, hallbar tillvaxt, flerkarnig ortsstruktur och global attraktivitet (Det 6ppna
Skane 2030). Regionen har det specifika malet att kollektivtrafikens marknadsandel av
motoriserade resor ska vara minst 40 % ar 2030.

MAL OCH INRIKTNING FOR SCENARIERNA

Greater Copenhagen har en malsattning som ligger i linje med FN, EU, Danmark,
Sverige och de tre regionerna: Hallbar tillvaxt, 6kad sysselsattning och livskvalitet. De
overgripande malen uppnas bland annat med en forbattrad och mer hallbar
tillganglighet och rorlighet. Nar det galler utvecklingen av tagtrafiken i Greater
Copenhagen foreslas en inriktning mot battre integration, stérre kapacitet och kortare
res- och transporttider. Mal och inriktning illustreras i figuren.

Figur 11 Mal och inriktning for strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater
Copenhagen.

Inriktningen innebar att forslagen pa strategiska scenarier for tagtrafiken kommer att
syfta till att 6ka integrationen, kapaciteten och snabbheten i jarnvagssystemet.
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Integration

De strategiska scenarierna utvecklas for att stegvis forbattra tillgangligheten inom
Greater Copenhagen, samt till de viktigaste grannregionerna. For tillgangligheten utom
Greater Copenhagen prioriteras transporter i riktning mot Aarhus, Odense, Hamburg,
Stockholm och Géteborg. Inom Greater Copenhagen ar det hog prioritet pa
integrationen mellan landerna, éver sundet, samt att tillgangligheten forbattras fran
hela regionen till Képenhamn.

Kapacitet

Ambitionen med utvecklingen av tagtrafiken ar ett markant 6kat tdgresande och
transporterande av gods pa jarnvag. For att scenarierna ska ha ett riktméarke for
kapaciteten ar ambitionen att tdgsystemet ska kunna fyrdubbla tdgresandet fran 2015
till 2050 och atminstone fordubbla godstransporterna pa jarnvag. For tagresandet foljer
det Region Skanes mal for kollektivtrafikens marknadsandel, som darmed blir
vagledande for hela Greater Copenhagens utveckling av kollektivt resande. For
godstrafiken ar det Trafikverkets Basprognos och Trafikstyrelsens Trafikplan (2012-
2027) som ligger till grund kapacitetens utveckling i scenarierna.

Scenarierna i sig, med dess forbattringar av utbud och restider kommer inte att med
egen styrka kunna locka en sadan stor mangd nya resenarer och gods. For en sadan
rejal 6kning av transporter pa jarnvag kommer det aven att kravas paverkan fran
externa faktorer, sdsom olika former av styrmedel och storre villighet att resa hallbart.

| scenarierna utokas kapaciteten for att medge en utveckling av resandet och
godsmangderna enligt foljande tabell.

Tabell 1 Utvecklingen av kapacitet i scenarierna.

Tagresandet +30-100% +150% +200% +300%
Godstransporter! +20-30% +30-40% +40-70% +50-100%

Scenarierna for godstrafiken bygger alltsa pa de nationella prognoserna, medan
scenarierna for persontrafiken ar malorienterade. Undantaget ar forsta scenariot som
pa den danska sidan forhaller sig till den nationella prognosen aven for persontrafiken.

Scenarierna utformas for att kapacitetsmassigt klara ndmnda 6kningar i resor och
transporter. Det handlar inte enbart om mer sparkapacitet och fler tagturer, utan ofta i
forsta hand om battre utnyttjande av befintliga taglagen, med langre tadg och
plattformar.

Snabbhet

For att knyta ihop regionen och forbattra arbetsmarknadens funktion ar det viktigt att
reducera restiderna med tagtrafiken. Scenarierna kommer att innehalla forslag pa

1 Det lagre vardet galler kapacitetsokningen inom Sverige, medan det hogre vardet galler for
transporter via Oresundsbron och Femern Bélt.
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shabbare tagtrafik, dels dar det tydligt brister i dagslaget, dels dar det gynnar s& manga
potentiella resenarer som majligt. En ambition &r att s manga invanare som mojligt
inom Greater Copenhagen ska kunna na Képenhamn inom en timme. Inriktningen for
tillgangligheten till Jylland, Hamburg, Stockholm och Géteborg ar att uppna sa
attraktiva res- och transporttider med tag sa att tag ses som det sjalvklara valet av
transportmedel.

POTENTIAL

Mycket av potentialen for tagtrafiken ligger i storre satsningar och i tagtrafikens
forhallande till vag- respektive flygtrafiken.

Stora satsningar

De storsta effekterna pa tagtrafiken, vare sig det galler integration, kapacitet eller
shabbhet, uppnas med de storre satsningarna, som naturligt far uppmarksamhet i
scenarierna. Forst i tid ligger den omfattande satsningen pa jarnvagen séderut mot
Hamburg. Férutom en fast forbindelse under Femern Beaelt kommer nastan hela
jarnvagen mellan Képenhamn och Hamburg att uppgraderas, sa att det finns
dubbelspér pa hela strackan och mestadels standard for minst 200 km/tim. Scenarier
kommer &ven att hantera énskvarda satsningar pa nya Oresundsférbindelser,
utbyggnad av hdoghastighetsjarnvag mot Stockholm och ny férbindelse till Jylland. De
stora satsningarna hanteras som sprang i utvecklingen av trafiken.

Vagtrafiken

Trots stora utbyggnader av motorvagar pa Sjeelland &ar det omfattande trangsel-
problem, sarskilt i och kring Képenhamn, i framférallt rusningstid. Aven i Skane finns en
diskussion om trangsel pa motorvagarna, med framsta uppmarksamheten pa E6
Malmo-Helsingborg. Med hansyn till en hallbar utveckling av samhallets transporter har
en forbattrad jarnvagstrafik en viktig roll att spela, som en I6sning pa vagtrafikens
problem.

Flygtrafiken

Tagtrafiken har ett tudelat forhallande till flygtrafiken. Dels utgor tagtrafiken ett attraktivt
och effektivt alternativ for anslutningsresor till/fran flygplatser. Dels kan ordentliga
hoghastighetsbanor fa en sa attraktiv tagtrafik att den till och med konkurrerar ut
flygtrafiken pa kortare distanser. Det finns ett flertal exempel pa sadana situationer i
Europa. Fokus for Greater Copenhagen ligger naturligtvis pa Képenhamns flygplats —
Kastrup. Omlandet for Kastrup &ar ungefarligen hela Danmark, Goétaland i Sverige och
eventuellt en nordlig del av Tyskland. Samtidigt kommer utvecklade jarnvagar till
Tyskland, Jylland och Stockholm att dverta delar av flygresandet inrikes i Danmark och
pa linjerna Képenhamn-Berlin respektive Képenhamn-Stockholm.
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SCENARIER

De strategiska scenarierna for trafikering av jarnvagsnatet i Greater
Copenhagen beskrivs utifran trafikupplagg med linjer och antal turer med
fjarr-, interregional- och regional persontagtrafik samt godstrafik. For varje
scenario ingar aven nddvandiga infrastrukturatgarder.

Utvecklingen av tagtrafiken hanteras kronologiskt i fyra huvudscenarier:

Scenario 2030 BAS
Scenario 2035 PLUS
Scenario 2040 SUND
Scenario 2050 NGJ

Varje scenario innehaller en trafikering med fjarr-, interregional- och regional
persontagtrafik samt godstrafik. Aven ett paket av infrastrukturatgarder ingar i
respektive scenario utifran att trafiken i scenariot ska vara mojlig att bedriva.

Scenario 2030 BAS

Forsta scenariot ar ett basscenario som enbart utgar ifran beslutad infrastruktur och
som forhaller sig till de planer for trafikering som finns. For infrastrukturen galler
Banedanmarks Anlaegsplan 2030 och Trafikverkets nationella plan 2018-2029. Trafiken
ar utformad enligt Trafikstyrelsens Trafikplan och Trafikverkets Basprognos 2040, med
vissa justeringar med respekt for vad infrastrukturen klarar och for att fa ihop en helhet.

Scenario 2035 PLUS

Andra scenariot utgar ifran det forsta, men innehaller aven forslag pa utvecklad trafik
och ny infrastruktur, som kan klara mer an en fordubbling av resandet och 30-40% mer
godstrafik jamfort med 2015. Scenariot ska béattre utnyttja Femern Beelt-forbindelsens
potential, jamfort med foregdende scenario. Scenariot innehaller aven ambitiosa
satsningar pa den regionala tagtrafiken och dess jarnvagar.

Scenario 2040 SUND

Tredje scenariot bygger vidare pa det andra scenariot och renodlas till att enbart
hantera nya Oresundsforbindelser i form av HH-férbindelsen och Oresundsmetron.
Forandringar och utveckling av tagtrafiken foreslas, inklusive forslag pa ytterligare ny
infrastruktur, som kravs for att fa ut en ordentlig nytta av satsningarna.

Scenario 2050 NGJ (Ny Generation Jarnvag)

Fjarde scenariot baseras pa det tredje scenariot och innehaller tillkommande stora
framtida satsningar pa jarnvagen for att kunna klara annu en férdubbling av resandet
och en fordubbling av dagens godstrafik. Scenariot fokuserar pa jarnvagens huvudnat.
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Kategorier av persontag

Persontagtrafiken delas Overgripande in i tre kategorier for att trafiken totalt sett ska
kunna 6verblickas och hanteras i scenarierna

ICE

Fjarrtagtrafiken, i form av snabbtdg, benamns i scenarierna som "ICE” och motsvarar en
utveckling av dagens svenska X2000 och danska IC Lyn. ICE-tdgen &r tankt att vara
shabba persontag for 250-320 km/tim, som endast gor uppehall i storre stader.

IC

Interregional och snabb regionaltagtrafik benamns "IC” och motsvarar dagens danska
IC-tdg och Oresundstagen. IC-tagen ar tankt att vara medelsnabba persontag for 180-
250 km/tim, i regel 200 km/tim, som gor uppehall pa storre stationer.

RE

Regional och lokal tagtrafik benamns "RE” och motsvarar dagens danska regionaltog
och lokaltog, samt skanska Pagatag. RE-tagen ar tankt att klara hastigheter upp till 160
km/tim, som stannar pa samtliga stationer.

| scenariernas kartor redovisas inte varje stationsuppehall, utan det ar kategorin av
persontagtrafik som indikerar vilket uppehallsmonster som avses.
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SCENARIO 2030 BAS

Scenariot baseras pa beslutad infrastruktur enligt Banedanmarks Anlaegsplan 2030
och Trafikverkets Nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Trafiken ar utformad
enligt Trafikstyrelsens Trafikplan 2017-2032 och Trafikverkets Basprognos 2040, med
vissa justeringar med respekt for vad infrastrukturen klarar och for att fa ihop en helhet.

Infrastruktur

Scenariot forutsatter att foljande ny infrastruktur ar fardigstalld:

Femernforbindelsen. Utbyggnad till dubbelspéar

Femern landanlaeg inklusive ny Storstramsbro. Dubbelspar Vordingborg-Radby
Planskildheter i/vid Ringsted.

Utbyggnad av Kastrup station med fyra plattformsspar och Ny Ellebjerg med
plattformar vid sparen mot Kastrup.

Sodra stambanan, Arlév-soédra Lund. Utbyggnad till fyra spar

Vastkustbanan, Angelholm-Maria. Utbyggnad till dubbelspar

Sydostlanken. Ny jarnvag Olofstrom-Blekinge kustbana

Ny station Favrholm séder om Hillerad

EBRLARING Infrastruktur 2030

Enkelspar

Dubbelspar

Fyrspar

Ny infrastruktur —

//‘

Figur 12 Infrastrukturatgarder i scenario 2030 BAS.
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Scenariot innehaller inte en ny jarnvag Lund-Hassleholm och dubbelspér pa
Vastkustbanan Helsingborg C-Maria, eftersom dessa tva objekt troligtvis inte ar
fardigstallda till ar 2030.

Planskildheterna vid Ringsted ar &nnu inte beslutade, men ar fullstandigt nédvandiga
for att alla utbyggnader och upprustningar av jarnvagarna mellan Képenhamn och
Lubeck ska kunna utnyttjas for en rimlig mangd tagtrafik. Trafikstyrelsens Trafikplan
forutsatter att planskildheterna anlaggs.

Scenario 2030 BAS forutsatter aven att Sydbanen, Nordvestbanen och Lille Syd
Naestved-Kage blir elektrifierade.

Godstrafik

Godstagtrafiken for 2030 foljer prognoserna enligt Trafikstyrelsens Trafikplan 2012-
2027 och Trafikverkets Basprognos 2040.

FORKLARING Godstrafik 2030 BAS

Godstag dt/tim —

/\/L

Figur 13 Godstrafik i scenario 2030 BAS (dubbelturer per timme).

Med Femernforbindelsen har godstagtrafiken mellan framférallt Sverige och Tyskland
fatt en kortare korvag. Darmed blir aven jarnvagen via Fyn och Jylland avlastad fran
godstag, vilket okar framkomligheten for persontagen.
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Sydostlanken 6ppnar en ny korvag till Blekinge, vilket avlastar Skanebanan via
Kristianstad fran godstag.

Persontrafik

Persontagtrafiken ar en samlad bedémning utifran Trafikstyrelsens Trafikplan 2017-
2032 (trafikbild 2032), Trafikverkets underlagsrapport Tagtrafik i Basprognos 2040 och
Region Skanes ambitioner i Tagstrategiskt underlag.

Pa dansk sida ar prognosen i trafikplanen att tagresandet 6kar med drygt 30% fran
2015 till 2032. P& svensk sida ar malet att kraftigt oka andelen kollektivtrafikresor bland
annat pa bekostnad av bilresor, vilket ungefarligen motsvarar en férdubbling av
tagresandet fran 2015 till 2030. Scenariot hanterar dessa prognoser och mal, inklusive
en fordubbling av fiarrtdgsresandet.

Persontrafik 2030 BAS

FORKLARING Féirsltv

5
lsvildeleje M 2A

. o Ramlosa

g

Figur 14 Persontrafik i scenario 2030 BAS (dubbelturer per timme). Figuren finns aven i
kartbilagan.
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Scenariot innehaller féljande linjer och utbud av dubbelturer? per hogtrafiktimme, det vill
saga under vardagsmorgnar och -eftermiddagar.

ICE

Kastrup-Kgbenhavn H-Aarhus-Aalborg 1-2-13
Kabenhavn H-Libeck-Hamburg/-Berlin  1*

Kgbenhavn H-Malmo6 C-Stockholm 1-2

Kgbenhavn H-Malmo C-Goéteborg 1-2
Scenariot innehaller mer FORKLARING
snabbtagtrafik mot Sverige och | —
Tyskland an de statliga e

planerna i bade Danmark och
Sverige. Trafiken till Tyskland
baseras pa den tyska planen
Deutschland-Takt. Scenariot
satter storre tilltro till marknad-
en for langa resor, tack vare
alla satsningar pa ny infra-
struktur som ger mer attraktiva
restider och de ambitioner som
kommersiella operatorer ger

uttryck for. | Sverige antas
Vastkustbanan ha ett nastan
fullstandigt dubbelspar. Pa
linjerna mot Stockholm, Géte-
borg och Jylland antas det

aven att konkurrens kan upp-
std, vilket ger behov av atmin- KR

stone kunna kora tva tag i tim- Figur 15 ICE-tagtrafik i scenario 2030 BAS (dubbelturer
men. Varje operator bor kunna per timme).

fa mojligheten att kéra timmes-

trafik eller atminstone kunna erbjuda trafik i den mest attraktiva timmen.

| scenariot har fler tvéstr('jmst_r‘;’lg kopts in och darmed finns ett storre behov att fa fram
ICE-tagen fran Sverige éver Oresundsbron till Kabenhavn H.

Scenariot respekterar dagens trafikupplagg for snabbtag fran Jylland som via vandning
pa Kgbenhavn H nar Kastrup.

2 Dubbeltur ar ett forkortat uttryck for att det finns trafik i bada riktningarna langs en linje.

3 Utbudet uttrycks for varje namnd delstracka, sdledes 2 dubbelturer per timme Kgbenhavn H-
Aarhus och vidare 1 dubbeltur Aarhus-Aalborg respektive Kastrup-Kgbenhavn H.

4 Timmestrafik Kgbenhavn H-Lubeck, vidare varannan timme till Hamburg respektive varannan
timme till Berlin.
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IC
Kastrup-Kgbenhavn H-Odense-Aalborg 1-2-1 (via nya banan Kgbenhavn-Ringsted)

Kgbenhavn H-Odense 1 (via Roskilde)
@sterport-Helsingborg-Goteborg 3-2
@sterport-Almhult-Kalmar 2-1
@sterport-Karlskrona 1
Roskilde-Kastrup-Helsingborg 2-1

Enligt sk&nska ambitioner ar IC-trafiken dver Oresundsbron utkad fr&n dagens sex
turer i timmen till sju turer i timmen. Utbyggnaden av stationen i Kastrup medger den
utokningen. Dock &r det fullt pA Kgbenhavn H, vilket gor att den tillkommande turen

kopplas till den s& kallade "Ring Syd”, som i basscenariot bestar av halvtimmestrafik
Roskilde-Kastrup.

RE

Niva-Kege-Neestved
Helsingar-Nykgbing F-Hamburg
Helsingar-Holbaek
Helsinggar-Kalundborg
Kgbenhavn H-Odense

1
=

(via Roskilde, skipstop Niva-Ringsted)
(skipstop Niva-@sterport)

(skipstop Niva-Holbzek)

(via Roskilde, skipstop Kbh-Roskilde)

R NNNDN

Helsingar-Gilleleje-Hillerad
Helsingar-Hillerad
Hillergd-Fredriksvaerk-Hundested
Hillerad-Tisvildeleje
Holbaek-Nykabing Sj
Tollgse-Slagelse
Roskilde-Kgge-Faxe/-Radvig
Nykabing F-Nakskov

NNNNNWNDN

Simrishamn-Ystad-Ho66r-Kristianstad
Ystad-Malmo6 C

Trelleborg-Helsingborg
Trelleborg-Malmé C

Malmo C-Svagertorp-Malmo C-Kavlinge
Malmé C-Astorp

1

1 (via Kontinentalbanan)

2

1

2

1
Hyllie-Eslév-Helsingborg 1

2

2

1

1

1

1

(via Kontinentalbanan)
(via Kontinental- och Lommabanan)
(via Lund och Kavlinge)

Helsingborg-Foérslov-Halmstad
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad
Halmstad-Hassleholm
Hassleholm-Vaxjo
Kristianstad-Karlshamn
Almhult-Karlshamn

Overlag éverensstammer trafikupplaggen med dagens trafik. Den enda kanda
forandringen av lokaltagtrafiken pa Sjeelland och Lolland &r trafikeringen av den nya
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stationen Favrholm strax soder om Hillergd. Upplagget for regionaltdgen genom
Képenhamn &r enligt den plan som antas nar alla Oresundstag vander pa @sterport,
vilket genomfors redan under forsta delen av 2020-talet. For Pagatagen gar det inte att
uppna alla ambitioner och forslag enligt Tagstrategiskt underlag®, men trafikeringen ar
anda tillracklig for att klara malets resandemangder.

s P& grund av kapacitetsbrister fattas nya Pagatagturer Malmo-Helsingborg, Malmo-Hoor,
Malmé-Eslév-Helsingborg och Helsingborg-Astorp. Det &r inte heller méjligt med IC-turer
Kdpenhamn-Ystad/-Trelleborg, samt Halmstad-Kristianstad.
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SCENARIO 2035 PLUS

Plusscenariot utgar ifran basscenariot och innehaller aven forslag pa utvecklad trafik
och ny infrastruktur, som kan klara mer an en foérdubbling av resandet och 30-40% mer
godstrafik jamfort med 2015. Scenariot utnyttjar battre Femern Beelt-férbindelsens
potential. Scenariot innehaller aven ambitiésa satsningar pa den regionala tagtrafiken
och dess jarnvagar, enligt regionernas planer och visioner.

Till 2035 antas de beslutade objekten ny hdghastighetsjarnvag Lund-Héassleholm och
dubbelspér Helsingborg C-Maria vara fardigstallda.

Godstrafik

Godstagen mellan Oresundsbron och Sydbanen dras via Vestbanen, for att varna den
nya banan Kgbenhavn-Ringsted for de snabbaste tagen. Planskildheten vid Ny
Ellebjerg ar optimerad for helt korsande trafik som haller sig langs kérvagarna
Vestbanen-Ringbanen-@resundsbanen respektive nya banan Kgbenhavn-Ringsted via
Ny Ellebjerg till Kebenhavn H.

FORKLARING

Godstag dt/tim ——

Figur 16 Godstrafik i scenario 2035 PLUS (dubbelturer per timme).
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Persontrafik

Scenariot ar utformat for att klara en dryg fordubbling av tAgresandet. Ofta klaras
resandedkningarna med inga eller mindre utbkningar av turutbudet, vilket betyder att
scenariot forutsatter nya kapacitetsstarkare tag, som utnyttjar befintlig infrastruktur
optimalt innan mer trafik och ny infrastruktur foreslas.

Persontrafik 2035

FORKLARING
ICE —
|E. f=—=
RE i=——

Kristianstad

Osterport

Kobenhavn H
astrup %
v ol

23

Simrishamn

3 2

Ystad

Trellebarg

Kebenhavn H

Kastrup

2z

./
/—\i U‘.lq.\"u‘\.‘l'\

Figur 17 Persontrafik i scenario 2035 PLUS (dubbelturer per timme). Figuren finns aven i
kartbilagan.

Scenariot innehaller foljande linjer och utbud av dubbelturer per hogtrafiktimme.
Understruken trafik innehaller en forandring jamfort med foregaende scenario.
ICE

Kgbenhavn H-Aarhus-Aalborg 2-1
Kgbenhavn H-Lilbeck-Hamburg/-Berlin 2%

Kgbenhavn H-Malmé C-Stockholm 1-2
Kgbenhavn H-Malmd C-Géteborg 1-2

6 Halvtimmestrafik Kgbenhavn H-Libeck, vidare timmestrafik till Hamburg respektive
timmetrafik till Berlin.
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Scenariot innehaller mer snabb-  [romumne
tagtrafik mot Sverige och Tysk- ©
land &n de statliga planerna.
Scenariot satter storre tilltro till
marknaden for langa resor, tack
vare alla satsningar pa ny infra-
struktur som ger mer attraktiva
restider och de ambitioner som
kommersiella operatorer ger
uttryck for. | Sverige antas
Vastkustbanan ha ett fullstandigt
dubbelspéar och mot Stockholm
ar Ostlanken klar. P& alla linjer-
na antas det aven att konkurrens
kan uppsta, vilket ger behov av
atminstone kunna kora tva tag i
timmen. Varje operator bor
kunna fa majligheten att kéra
timmestrafik eller atminstone
kunna erbjuda trafik i den mest Figur 18 ICE-tagtrafik i scenario 2035 PLUS (dubbelturer

attraktiva timmen. per timme).

| scenariot har fler tvéstr('jmst_ég kopts in och darmed finns ett storre behov att fa fram
ICE-tagen fran Sverige éver Oresundsbron till Kabenhavn H.

Skillnaden mot basscenariot &r en annu storre tilltro till att fjarrtdgsresandet till
Tyskland kommer vaxa rejalt nar restiden mellan Képenhamn och Hamburg sjunker till
2,5 timmar tack vare den omfattande satsningen pa infrastrukturen langs nastan hela
strackningen. Restiden Képenhamn-Berlin hamnar pa cirka 4,5 timmar, vilket gor att
uppat halften av dagens flygresor i samma relation 6verfors till tdget. Notera ocksa att
delstrackan Lubeck-Berlin blir en ny direktrelation i Tyskland, som inte finns i dagslaget
och som bygger ett underlag till trafikeringen.

| Képenhamn avslutas alla ICE-linjer pa Kgbenhavn H. Det handlar dels om
sparkapacitet, dels om behov. ICE-tdgen fran Jylland och Tyskland nar darmed inte
Kastrup, eftersom vandningarna pa Kebenhavn H ar mycket kapacitetskravande.
Bedomningen ar att det inte ar rimligt att foresla en storre kapacitetsatgard pa
Kgbenhavn H enbart for att klara enstaka vandande tag till Kastrup. Bedémningen ar
aven att de mest langvaga resenarerna ar mest intresserade av att na sjalva
Kopenhamn. Kastrups huvudsakliga upptagningsomrade ar mer inom rackhall for 1C-
trafik och ny sadan trafik med fokus pa& Kastrup foreslas i nasta kategori. Féreslagen
IC-trafik fran Kastrup tacker in i princip hela Danmark. ICE-tadgen fran Jylland och
Tyskland forslas stanna till pA Ny Ellebjerg, som utvecklas till en attraktiv knutpunkt.

Scenariot antar ocksa att det inte utvecklas ndgon omfattande genomgéaende och
sammanhangande tagtrafik i relationer sdsom Hamburg-Stockholm, eftersom den
totala restiden fortfarande ar relativt Iang och inte attraktiv jamfort med flyg.
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En variant med ICE-tag fran Jylland och Tyskland till Kastrup, via Kgbenhavn H,
redovisas sist i kapitlet.

IC

Kgbenhavn H-Aarhus 1 (via nya banan Kgbenhavn-Ringsted)
Kgbenhavn H-Nykgbing F-Hamburg 1 (via nya banan Kgbenhavn-Ringsted)
Kastrup-Holbaek 1 (via Roskilde)

Kastrup-Aalborg 1 (via Roskilde)

Kastrup-Esbjerg 1 (via Roskilde)

Kastrup-Nykgbing F 1 (via Roskilde)

@sterport-Helsingborg-Goteborg 4-2
@sterport-Kalmar 1 (via HHJ Lund-Hassleholm)
@sterport-Karlskrona 1 (via HHJ Lund-Héssleholm)
@sterport-Kristianstad 1 (via S6dra Stambanan)

1

@sterport-Almhult (via Sbdra Stambanan)

Scenariot innehaller en fullstandig och utokad utveckling av det som kallas Ring Syd,
som i dagslaget handlar om ny trafik Roskilde-Kastrup. Plusscenariot havdar att det
behdver inféras kvartstrafik Roskilde-Kastrup, som forlangs ut i hela Danmark. Med IC-
turer via Vestbanen (Roskilde och Ny Ellebjerg) far vastra Jylland, norra Jylland,
Falster och stora delar av Sjeelland direkt tillganglighet till Kastrup.

IC-linjerna i kvartstrafik via Roskilde-Ny Ellebjerg-Kastrup skapar tillsammans med tva
S-tog-linjer, en Metrolinje, tagtrafik via nya banan Kgbenhavn-Ringsted och anslutande
busstrafik en fullstandig knutpunkt i Ny Ellebjerg (Kgbenhavn NE). For resande med
ICE-tag blir det darmed maojligt att n& Kastrup via byte i Ny Ellebjerg.

Eftersom Sydostlanken avlastar Skanebanan Hassleholm-Kristianstad fran godstag ar
det mojligt att tillfora ett andra IC-tdg som nar Kristianstad. Det ar samtidigt lampligt att
"gamla” Sédra stambanan genom HO6r och Eslov far en halvtimmestrafik med IC-tag.

RE
Niva-Odense 2 (via Roskilde)
Helsingar-Holbaek 2 (skipstop Niva-@sterport)
Helsingar-Nykgbing F-Nakskov 2 (skipstop Niva-@sterport, via Roskilde)
Helsingar-Holbaek-Kalundborg/-

Nykgbing Sj 2 (skipstop Niva-Holbzek)
Kgbenhavn H-Kgge-Neestved 2
Helsinggr-Gilleleje-Hillergd 3
Helsinggr-Hillerad 3
Hillergd-Fredriksveerk-Hundested 3
Hillergd-Tisvildeleje 3
Tollgse-Slagelse 2
Roskilde-Kgge-Faxe/-Radvig 4-2/2
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Simrishamn-H66r-Kristianstad
Ystad-Malmo C
Trelleborg-Helsingborg
Trelleborg-Malmé C
Malmo C-Svagertorp-Malmé C-
Kéavlinge-Helsingborg
Malmo C-Astorp
Malmé C-Eslév-Helsingborg
Helsingborg-Foérslov-Halmstad
Helsingborg-Astorp-Hassleholm-
Kristianstad 3-2-1
Halmstad-Hassleholm
Héassleholm-Vaxjo 1
Kristianstad-Karlshamn 1
Almhult-Karlshamn 1

(via Kontinentalbanan)

PNEDN

(via Kontinentalbanan)

(via Kontinental- och Lommabanan)
(via Lund och Kavlinge)

NNNDN

=

Regionaltagen till och genom Képenhamn ar utvecklade till att utgora halvtimmestrafik
pa varije linje, aven till Odense. Linjen fran Neaestved via Lille Syd och Kgge Nord
avslutas pa Kegbenhavn H for att alla linjer fran Kystbanen ska hanga ihop med linjer
fran Vestbanen och darmed foreslas infarten fran Vestbanen till Kebenhavn H (spar 1-
2) optimeras med en planskildhet for en sddan trafikering. Den genomgaende trafiken
utnyttjar spar 1-2 och 7-8 pa Kgbenhavn H. All trafik fran nya banan Kgbenhavn-
Ringsted foreslas ha Kgbenhavn H som slutstation och darmed foreslas den nya
banans in-/utfart till/fran Kgbenhavn H optimeras med sadana planskildheter.
Vandande trafik ska halla sig till spar 3-6 och 26.

Tagtrafiken Nykegbing Sj-Holbaek och Nakskov-Nykabing F foreslas kopplas till linjerna
mot Kdpenhamn genom att koppla till, respektive fran, fordonen pa stationerna i
Holbeaek respektive Nykgbing F. De lokala banorna kommer inte att vara elektrifierade
och darmed behover det vara exempelvis batteritdg som kan kopplas ihop med eltagen
pa huvudlinjerna.

Scenariot foreslar en utveckling av lokaltagtrafiken pa norra Sjeelland enligt modell fran
den befintliga trafikeringen pa linjen Hillerad-Hundested, som har en tredje tur i timmen
utéver den grundlaggande halvtimmestrafiken som alla lokaltagslinjer har. Satsningen
kraver nagra motesstationer.

Lokaltaglinjen Nakskov-Nykgbing F har potential att bli markant snabbare och darmed
foreslas en hastighetshojning och ett nytt motesspar som sanker restiden fran 47 till 40
minuter. Scenariot innehaller aven kvartstrafik pa strackan Kege-Roskilde, vilket kraver
dubbelspar pa den relativt korta strackan Kage-Kage Nord.

| scenariot ingar aven att S-togen forlangs fran Hgje Taastrup till Roskilde och darmed
tar over tva av de fyra sparen, inklusive stationsuppehallen i Hedehusene och
Trekroner. Darmed blir regionaltagen nagot snabbare langs Vestbanen.

Forslaget pa svensk sida inspireras av att de danska lokaltdgen redan har minst
halvtimmestrafik. Darmed foéreslas att Pagatagen far en policy om minst
halvtimmestrafik inom Skane, pa banor dar Pagatagen ar ensamma om
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persontagtrafikeringen. | scenariot innebar det att linjerna Malmo-Eslov-Helsingborg,
Ystad-Simrishamn och Malmé-Astorp far 6kat utbud, vilket kréver nagra nya
motesstationer och stationsatgarder i Simrishamn och langs Raabanan.

Det behovs dven mer Pagatagtrafik pa Vastkustbanan, som kopplas till trafiken pa
Lommabanan, samt fler turer Astorp-Helsingborg. Utdkningen pa Vastkustbanan kraver
en utbyggnad till fyrspar Kavlinge-Landskrona.

Scenariot innehaller inga direkttdg Ystad-Kopenhamn, som finns i Region Skanes
Tagstrategisk underlag. Det beror pa att Oresundsbron har kapacitet till 8 IC-tag i
timmen och dessa kanaler har prioriterats till huvudbanorna, det vill sdga Stdra
stambanan, nya hoghastighetsjarnvagen till Hassleholm och Vastkustbanan.

Infrastruktur

Figuren illustrerar vilka infrastrukturatgarder, utéver atgarder i scenario 2030 BAS, som
kravs for att trafikeringen i detta scenario ska fungera.

L AEING Infrastruktur 2035

Enkelspar
Dubbelspar
Fyrspar

Ny infrastruktur —_—
Langre/nya plattformar
Hastighetshajning

/\ (l__l_l_,._‘m

Figur 19 Infrastrukturatgarder i scenario 2035 PLUS.

Beslutade atgarder ar redan ny hoghastighetsjarnvag Lund-Hassleholm och
dubbelspér Helsingborg C-Maria, men de antas bli fardiga forst i samband med detta
scenario. | dessa objekt antas alla fyra namnda stationer f& den kapacitetsutbyggnad
som &r nodvandig for trafikeringen. Det ar oséakert exakt vilka atgarder som kravs i
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Lund och Hassleholm, men for Helsingborg C respektive Maria behdvs atminstone tva
tilkommande plattformsspar.

Planskildheter behdvs pa bangarden infor Kgbenhavn H for att sortera in tdgen pa ett
optimalt sétt och darmed utnyttja stationens plattformskapacitet till fullo.

| den fullstandiga satsningen pa Ring Syd kopplat till hela Danmark ingar mer
sparkapacitet pa @resundsbanen pa hela strackan Kalvebod-Kastrup. | detta scenario
foreslas att kapaciteten tillfors i form av fyrspar pa strackan Kalvebod-Kastrup. Trafiken
ar s omfattande att ett dubbelspar inte racker. Fyrsparet kan aven utnyttjas for
forbigang av godstag.

Utokningen av trafik pa fyrsparet fran Lund till Malmo, dar nagot fler turer maste
avslutas pa Malmo C 6vre, eftersom Citytunneln &r fullt utnyttjad, kraver en planskildhet
fran Sodra stambanans nedspar till Malmé C dvre, for att undvika konflikter med
moétande tag fran Malmo C nedre.

Mer trafik p& Vastkustbanan kraver fyrspar Kavlinge-Landskrona, inklusive fyra
plattformsspar i Landskrona. Det behdvs aven en planskildhet i Ramlosa dar
Skanebanan ansluter till Vastkustbanan. Och utkning till kvartstrafik Roskilde-Kege
kraver dubbelspar Kage-Kage Nord.

Pa delstrackan Sandbéack-Karlshamn, dar Sydostlanken ansluter, behoévs ny
sparkapacitet, som bor tillféras sdsom ett nytt snabbt enkelspar utanfér Morrum, for att
shabba upp IC-tagen till Karlskrona.

Pa Ystadbanan behovs ett partiellt dubbelspar Skurup-Rydsgard fér 6kad robusthet
och mojligheten att kora taget Ystad-Malmo C nagot snabbare.

Pa norra Sjeelland &r planen att alla linjer pa lokalbanorna ska ha 3 tag i timmen, liksom
linjen Hilleregd-Hundested har i dagslaget. Satsningen kraver tre motesstationer/
motesspar i Hillergd @st, Kvistgard och Gribskov. Strax séder om Hillergd byggs ett
nytt sjukhus som far en ny station, Favrholm, redan under 2020-talet férsta del. For att
tag norr om Hillerad ska kunna forlangas dit anlaggs genomgaende spar pa stationen i
Hillergd i detta scenario.

Utokningen till halvtimmestrafik pa tre Pagataglinjer kraver nya motesstationer vid
Marieholm pa Radbanan, i Képingebro pa Osterlenbanan och i Norrvidinge pa strackan
mellan Kavlinge och Teckomatorp.

Det kravs fyra plattformsspar i Maria, Ramlosa, Landskrona, @restad, Tarnby och
Glostrup. | Simrishamn kravs tva plattformsspar. For att Pagatagtrafiken ska klara
resandemangderna behdver tagen och plattformarna forlangas till 250 meter pa
linjerna Simrishamn-Hoo6r-Kristianstad, Malmoé C-Svagertorp och Malmo C-Kavlinge.
Pa samma satt ar det nédvandigt att forlanga tagen och plattformarna till 160 meter
langs hela Blekinge kustbana, strackan Kristianstad-Karlskrona. Langs Radbanan,
Helsingborg-Eslov, behover alla stationer som ar métesstationer plattformar pa bada
sparen.
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Pa dubbelspar bor standarden alltid vara minst 160 km/tim, darmed foreslas
hastighetshajning till 160 km/tim pa Nordvestbanen och Kystbanen. Dessa banor har
utmarkande lag medelhastighet i kartlaggningen av nulaget. Pa Nordvestbanen bor
hastighetshdjningen utforas pa hela strackan till Kalundborg. Scenariot anammar aven
forslaget att héja hastighetsstandarden pa Vastkustbanan till 250 km/tim, for att kunna
erbjuda mer attraktiva restider till Géteborg.

Det foreslas aven en hastighetshojning till 160 km/tim pa Lollandsbanen, som
tillsammans med ett motesspar mellan Greenge och @ster Toreby, timmar kortiden
fran 47 till 40 minuter mellan Nakskov och Nykgbing F.

Alternativ med ICE via Kgbenhavn H till Kastrup

Scenario 2035 PLUS foreslar att ICE-tagen fran Jylland och Tyskland gar till
Kgbenhavn H och slutar dar, vilket gor att dess resenarer inte nar Kastrup direkt. Om
dessa ICE-tag anda ska na Kastrup pressas stationens férmaga till det yttersta, vilket
kraver ett utokat antal plattformsspar pa Kebenhavn H. Det ar troligtvis inte realistiskt
att expandera Kgbenhavn H i markplan och darmed behdver nya plattformsspar
tillféras i en tunnel.

Hinder i infrastrukturen

Storsta kvarvarande hindret for utveckling av annu mer tagtrafik utéver innehallet i
scenario 2035 PLUS &r den begransade kapaciteten pa Kgbenhavn H, som redan i
dagslaget ar ett problem. Vestbanen, nya banan Képenhamn-Ringsted och
@resundsbanen har i scenariot formaga att formedla fler tag in till centrala Képenhamn,
men centralstationens kapacitet racker inte. Boulevardbanen vidare till dsterport ar fullt
utnyttjad och vandningarna pa Kgbenhavn H ar maximalt optimerade med foreslagna
planskildheter. | scenario 2050 NGJ presenteras en losning pa detta hinder.
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SCENARIO 2040 SUND

Scenariot for 2040 &r renodlat till att enbart hantera nya Oresundsforbindelser i form av
HH-forbindelsen och Oresundsmetro. Forandringar och utveckling av tagtrafiken
foreslas, inklusive forslag pa ytterligare ny infrastruktur, som kravs for att fa ut en
ordentlig nytta av satsningarna.

Godstrafik

Godstagtrafiken har samma upplagg som i scenario 2035 PLUS, med vissa utokningar
i trafikmangd for att klara 40% mer godstrafik i Skane och 70% mer godstrafik mellan
Tyskland och Képenhamn/Sverige jaAmfort med dagslaget.

Godstagen behover precis som i foregaende scenario tre kanaler per timme och

riktning p& Oresundsbron.
3 \
\0.5

FORKLARING Godstrafik 2040

Godstag dt/tim e

/A

Figur 20 Godstrafik i scenario 2040 SUND.

Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen
2019-09-17
Sweco



Persontrafik

Scenariot ar utformat for att kunna klara en tredubbling av tagresandet jamfort med
2015. Vissa resandedtkningar klaras med inga eller mindre utbkningar av turutbudet,
vilket betyder att scenariot forutsatter nya kapacitetsstarkare tadg, som utnyttjar befintlig
infrastruktur optimalt innan mer trafik och ny infrastruktur foreslas. Specifikt for detta
scenario ar att HH-férbindelsen och Oresundsmetron ingar, vilka okar tillgangligheten
och integrationen med hallbara transporter i Greater Copenhagen.

Persontrafik 2040

FORKLARING

Figur 21 Persontrafik i scenario 2040 SUND (dubbelturer per timme). Figuren finns aven i
kartbilagan.

Scenariot innehaller foljande linjer och utbud av dubbelturer per hogtrafiktimme.
Understruken trafik innehaller en forandring jamfort med féregaende scenario.
ICE

Kgbenhavn H-Aarhus-Aalborg 2-1

Kabenhavn H-Lubeck-Hamburg/-Berlin 27

Kgbenhavn H-Malmé C-Stockholm 1-2
Kgbenhavn H-Malmd C-Goteborg 1-2

7 Halvtimmestrafik Kébenhavn H-Libeck, vidare timmestrafik till Hamburg respektive timmetrafik
till Berlin.

Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen 37
2019-09-17
Sweco



38

Scenariot innehaller samma utbud av ICE-tdg som foregaende scenario 2035 PLUS,
som antar en relativt valutvecklad snabbtagtrafik. Mojligheten att kora tva snabbtag i
timmen per linje ger mycket goda forutsattningar till att utveckla resandet under lang tid
framover.

IC
Kgbenhavn H-Aarhus 1 (via nya banan Kgbenhavn-Ringsted)
Kgbenhavn H-Nykabing F-Hamburg 1 (via nya banan Kgbenhavn-Ringsted)
Kastrup-Holbaek 1 (via Roskilde)
Kastrup-Aalborg 1 (via Roskilde)
Kastrup-Esbjerg 1 (via Roskilde)
Kastrup-Nykgbing F 1 (via Roskilde)
@sterport-Malmo6-Goteborg 2
@sterport-Kalmar 1 (via HHJ Lund-Hassleholm)
@sterport-Karlskrona 1 (via HHJ Lund-Hassleholm)
Halmstad-Helsinggr-Képenhamn-

Kristianstad 1 (via HH och Sédra Stambanan)
Kristianstad-Helsinggr-Képenhamn-

Ystad 1 (via HH)
@sterport-Almhult 1 (via Sbdra Stambanan)
Psterport-Trelleborg 1
Malmo C-Helsingborg 2

| samband med forverkligandet av HH-forbindelsen utvecklas aven Kystbanen och
Skanebanan. Scenariot foreslar tva nya IC-turer langs Kystbanen, mellan Képenhamn
och Helsingborg. Dessa turer ska vara relativt snabba och stanna enbart pa enstaka
stationer. Darmed behover IC-tdgen kora forbi stannande RE-tag, vilket foreslas blir
utfort pa strackan Niva-Kokkedal, som behover fyra spar och fyra plattformsspar pa
namnda stationer.

De tva nya IC-turerna forlangs till Halmstad respektive Kristianstad. IC-taget till
Kristianstad utnyttjar jarnvagen via Kattarp-Astorp. Fér att det IC-taget ska bli en snabb
forbindelse genom norra Skane kravs tre langre métesspar pa Skanebanan mellan
Astorp och Hassleholm. Dértill kraver den tillkommande trafiken i kombination med ett
Okat behov fran ovrig trafik att Skanebanan Hassleholm-Kristianstad far dubbelspar.

| Kopenhamn &r det tva IC-turer fran Oresundsbron, som i tidigare scenario har vant i
@sterport, som forlangs langs Kystbanen till Helsingborg-Halmstad/-Kristianstad.

Resande mellan Helsingborg och Képenhamn flyttas éver via HH-Kystbanen och
darmed behover inte alla IC-tag via Vastkustbanan och Malmo ga 6ver bron. Tva IC-
turer forkortas till Malmd, men slopas inte helt eftersom trafiken behévs for resande
Helsingborg-Lund-Malmo. Darmed frigors tva turer i timmen Over bron, som i stallet nya
IC-tag fran Ystad respektive Trelleborg kan utnyttja. Darmed far annu fler delar av
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Skane direkt tillganglighet till Képenhamn. For att de nya IC-tagen ska bli snabba kravs
atgarder pa Ystad- och Trelleborgsbanan.

RE

Niva-Odense

Helsingborg-Holbaek

Helsingborg-Nykabing F-Nakskov

Helsingar-Holbaek-Kalundborg/-
Nykabing Sj

Kgbenhavn H-Kgge-Naestved

(via Roskilde)
(via HH)
(via HH, Roskilde)

NNDN

NN

Helsingar-Gilleleje-Hillergd
Helsingar-Hillerad
Hillergd-Fredriksvaerk-Hundested
Hillergd-Tisvildeleje
Tollgse-Slagelse
Roskilde-Kgge-Faxe/-Radvig

ADNWWWW

Simrishamn-Ho6r-Kristianstad 2-1
Trelleborg-Helsingborg 2
Malmo C-Svagertorp-Malmé C-
Kéavlinge-Helsingborg 2
Malmé C-Astorp 2
Malmo C-Eslév-Helsingborg 2
Helsingborg-Forslov- Halmstad 2
Helsingborg-Astorp-Hassleholm-
Kristianstad 3-2-1
Halmstad-Héassleholm
Héassleholm-Vaxjo
Kristianstad-Karlshamn
Almhult-Karlshamn

(via Kontinental- och Lommabanan)
(via Lund och Kavlinge)

Den grundlaggande kvartstrafiken langs Kystbanen till Helsingar forlangs via HH-
forbindelsen till Helsingborg. Om denna vandande trafik far en stationsdel med
vandspar (sackstation) pa Helsingborg C vore det majligt att forlanga det danska
elsystemet till den stationsdelen och darmed behover berorda tva RE-linjer inte koras
med tvastromstag. Alternativet ar att HH-forbindelsen kopplas in till Helsingborg C och
Vastkustbanan utan majlighet till vandning, vilket ger en stor tillokning av trafik pa
dubbelspéret till atminstone Maria. | det fallet kommer det att kravas en storre atgard
med eventuella planskildheter for att kunna vanda tag i Maria, samt tvastromstag pa
berérda tva RE-linjer.

De tva nya IC-turerna fran Ystad respektive Trelleborg ersatter tva RE-turer, som
darmed ar slopade i detta scenario.
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Infrastruktur

Figuren illustrerar vilka infrastrukturatgarder, utéver atgarderna till och med scenario
2035 PLUS, som kravs for att scenariots trafikering ska fungera.

FORKLARING Infrastruktur 2040

Enkelspar

Dubbelspar

Fyrspar

Ny infrastruktur —
Metro =5

Figur 22 Infrastrukturatgarder i scenario 2040.

Scenariot innehaller i grunden givetvis ett nytt dubbelspar Helsingborg-Helsinger, samt
en Oresundsmetro. Fér HH-forbindelsen behdver stationerna i Helsingborg och
Helsingar kompletteras med atminstone tva plattformsspar var.

For en snabb trafik, som utnyttjar HH-foérbindelsen och kopplar upp bland annat
nordvastra Skane battre till Kdpenhamn, kravs ett fyrspar pa Kystbanen Niva-Kokkedal,
inkluderat fyra plattformsspar pa stationerna Niva och Kokkedal.

Snabbare och mer robust trafik till Ystad kraver nytt enkelspar vastra Ystad-Rynge, dar
IC-taget kan kora i ena riktningen medan RE-taget stannar pa befintlig station i Svarte.
Likaledes kraver snabbare och mer robust trafik till Trelleborg ett dubbelspar Skytts
Vemmerlov-Trelleborg, vilket ocksa 6ppnar for majligheten att anlagga en ny station i
Ostra Trelleborg for RE-tagen.

Med en utokad trafik pd Skanebanan Hassleholm-Kristianstad kravs ett dubbelspar,
samt kompletterande atgarder pa stationerna i Kristianstad och Hassleholm. |
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Hassleholm behovs troligtvis en planskildhet sa att bland annat trafik langs
Skanebanan inte kommer i konflikt med trafik langs Sédra stambanan.

P& Sk&nebanan mellan Astorp och Hassleholm behdvs tre langre métesspar for att ett
nytt IC-tdg ska kunna bli snabbt, samtidigt som befintliga RE-tag inte paverkas
negativt.

HH-foérbindelsen

Baserat p& RVU Oresund 2015 bedoéms HH-férbindelsen behéva hantera 25 % av
resandet Over sundet. HH-forbindelsen antas i detta scenario ha cirka 25 000
tagresenarer per dag. Ett rimligt upplagg ar att 4-6 tag/tim av Kystbanens tag nar
Helsingborg.

HH-forbindelsen avlastar Oresundsbrons tagresande med cirka 10 %, baserat pa
Oresundstagens ombordundersokningar. Det géller i huvudsak resor i relationen
Helsingborg-Kdpenhamn. Fdéljaktligen reduceras den sammanhangande tagtrafiken
Helsingborg-Malmo6-Kdépenhamn, samtidigt som den nya relationen via Helsingar
uppstar.

Persontrafik 2040
linjer pa HH

FORKLARING
ICE

IC  —
RE

/\ (” tgarden

Figur 23 Persontrafik i scenario 2040 SUND som kors via HH-forbindelsen (dubbelturer
per timme).
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Resandemangderna langs skanska vastkusten ger fortfarande underlag till samma
utbud Helsingborg-Malmo, darmed slopas inte berdrda turer helt — turerna férkortas till
Malmd. Samtidigt &r det andra relationer i Skane som fér tillgang till Oresundsbron —
enligt forslag: Ystad och Trelleborg.

De snabba IC-turerna som foreslas langs Kystbanen via HH-forbindelsen kortar
restiden Helsingborg-Képenhamn med cirka 30 minuter och &r dven 5 minuter
shabbare till Kastrup an i dagslaget. Restiden Helsingborg C-Kgbenhavn H blir 40
minuter och Helsingborg C-Kastrup 55 minuter.

Figuren visar hur tillgangligheten fran Képenhamn via HH-forbindelsen sprids i norra
Skane och mot sodra Halland. Det &r ett alternativ att dvervaga tagtrafik via HH-
forbindelsen som aven nar till exempel Hillergd, for att 6ka nyttan med HH-forbindelsen
pa norra Sjeelland.

| ett alternativt scenario dar enbart HH-forbindelsen tillférs, sdsom ny sundsférbindelse,
utformas tagtrafiken pa samma satt som i scenario 2040 SUND.

Oresundsmetron och Oresundsbron

Oresundsmetron forbattrar avsevart tillgangligheten mellan Malmé och Képenhamn i
de relationer som Oresundsmetron tacker in. Oresundsmetron kommer att erbjuda
direkt tillganglighet till helt nya stationer och omraden som dagens tagtrafik inte nar.
Oresundsmetron évertar brons tagresande framforallt i relationen Malmé C-Kgbenhavn
H, dar metron blir tydligt snabbare, samt for en andel av 6vrigt tagresande fran bland
annat Lund.

| alla relationer, forutom mellan Malmé C och Kgbenhavn H, som berér brotrafiken
kommer det att kravas ett byte till metron for att kunna valja den. Beddmningen &r att
en kombinationsresa med metron har ungefar samma restidsuppoffring som befintlig
resa enbart med tag®. Bedomningen inkluderar ett bytesstraff, som i detta fall &ven kan
motiveras med den vasentliga skillnaden i komfort mellan IC-tag och metrovagnar.
Notera att en ny generation Oresundstag behover kopas in inom 10-15 ar och att
dessa nya tag hogst troligt kommer att ha en béattre komfort &n dagens tag, som ar mer
anpassade till ett trafikupplagg av pendeltagskaraktar.

Baserat p& Oresundstagens ombordundersokningar utgor resandet 6ver bron till 10 %
av resenarer exakt mellan Malmo C och Kgbenhavn H. Bortraknat de resenérer som
reser till/fran Kastrup och @restad, samt de som valjer HH-forbindelsen, kvarstar
ungefar 20 % av brons resenarer som mojligtvis kan vélja att byta till eller fran metron
pa Malmo C. En andel valjer bytet for att spara tid, medan en andel avstar bytet med

8 Oresundstag Malmoé C-Kébenhavn H 35 minuter. Oresundsmetro, uppgraderad till 120 km/tim,
med 5 mellanliggande stationsuppehall beréknas klara Malmoé C-Kébenhavn H pa 23 minuter.
Baserat pa metrotagets kapacitet och ett resande pa uppat 30 000 resenarer per dag ar den
rimliga turtdtheten 4-minuterstrafik. Vantetiden ar darmed i genomsnitt 2 minuter, men upplevs
som 4 minuter. Géngvagen mellan tdget och metron pa Malmo C blir cirka 200 meter, vilket tar
ungefar 2 minuter att ga, men upplevs som 4 minuter. Det ar &ven vedertaget enligt svensk
metodik att lagga till bytesstraff pa 5 minuter. Summerat blir det en resndsuppoffrmg pa 36
minuter for Oresundsmetron kopplat till resor som kraver ett byte pa Malmo C.
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hansyn till komforten och besvaret med bytet. Har bedéms dessa resenarer férdelas
jamnt, vilket innebér att cirka 10 % av brons befintliga resenarer genomfor ett byte
till/fran Oresundsmetron pa Malmoé C. Sammanlagt med de 10 % som reser direkt
mellan Malmé C och Kgbenhavn H avlastar séledes Oresundsmetron i detta scenario
Oresundsbron med cirka 20 % av tagtrafikens resande®.

HH-férbindelsen och Oresundsmetron avlastar sammantaget tagresandet éver bron
med uppskattningsvis 30 %. Scenarierna bygger pa ett éverlag tkat resande, vilket
innebér att det anda finns ett behov av samma mangd persontag éver bron i detta
scenario som i foregédende. Scenario 2035 PLUS har p& Oresundsbron 3 godstag, 2
ICE-tag och 8 IC-tdg per timme och riktning. Scenario 2040 har samma utbud. | bada
scenarierna antas IC-tdgen behdva hantera 70 000-80 000 resenarer per dag over
Oresundsbron.

Persontrafik 2040
linjer pd Oresundsbron

FORKLARING
ICE

|E, f=—
RE i=—

/\ (U‘_N_-,._‘_‘n

Figur 24 Persontrafik i scenario 2040 SUND som kors via Oresundsbron (dubbelturer per
timme).

HH-férbindelsens och Oresundsmetrons avlastning av resandet p& bron ger méjlighet
att erbjuda fler delar av Skane direkt tillganglighet till Képenhamn. | forslaget far Ystad
och Trelleborg vars en tur i timmen till Kbpenhamn. Férandringen gynnar aven
tillgangligheten mellan Képenhamn och Bornholm.

9 Analysen utvecklas i PM Resandefléden Képenhamn-Malmo 2019-08-19.
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Figuren visar att tillgangligheten till Oresundsbron och Képenhamn &r spridd i hela
Skane, samt sasom tidigare mot Halland, Smaland och Blekinge. Daremot sprider sig
inte brotrafiken pa Sjeelland, vilket beror dels pa att berord trafik bryts i @sterport redan
under 2020-talet, dels pa att "Ring Syd” foreslas utvecklas till trafik i hela Danmark,
men haller sig inom Danmark.

| ett alternativt scenario dar enbart Oresundsmetron tillférs, sdsom ny
sundsforbindelse, utformas tagtrafiken i likhet med scenario 2035 PLUS. Det innebéar
att tag fran Ystad och Trelleborg fortsatt inte far direkt tillganglighet till Kopenhamn.
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SCENARIO 2050 NGJ

Med fokus pa jarnvagens huvudnét ska det mest framatskridande scenariot forsoka
hantera ett fyrdubblat resande jamfort med dagslaget och en férdubbling av
godstrafiken. Scenariot baseras pa nagra mycket stora satsningar pa en ny generation
jarnvag (NGJ), framforallt for hoghastighetstag.

Godstrafik

Godstagtrafiken ska i detta scenario klara 50 % mer trafik i Skane och 100 % mer trafik
mellan Tyskland och Képenhamn/Sverige jamfort med dagslaget. Behovet uppgar
darmed till fyra kanaler per timme och riktning pa Oresundsbron, vilket begransar
persontagens tillganglighet till bron. | scenariot gar godstagen mellan Sverige och
Danmark enbart pa Oresundsbron.

EORKLARING Godstrafik 2050

Godstdg dt/tim ——

Figur 25 Godstrafik i scenario 2050 NGJ.

Scenariot innehaller aven behov av utdkad persontagtrafik pa Vestbanen Roskilde-
Kopenhamn respektive Sodra stambanan Malmo-Lund. | bada fallen I6ses
kapacitetsbristen med separata godsspar, dels pa strackan Roskilde-Hvidovre, dels
mellan Malmd och Eslév. Forslaget ar mojligt att kombinera med en ny
godsrangerbangard strax vaster om Eslov.
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Persontrafik

Scenariot ar utformat for att kunna klara en fyrdubbling av tdgresandet jamfort med
2015, med fokus pa huvudbanorna, det vill sdga i princip de banor som trafikeras av
ICE-tag. De stora satsningarna ligger pa jarnvag mot Stockholm och norra Jylland.

Persontrafik 2050

FORKLARING

ICE —
IE.,
RE =

Hissleholm

2

Kristianstad

Simrishamn

2

S, Vstad

O Trelleborg

Kebenhavn H

Kastrup

24

2

/

Puttgarden
/\ ! AN

Figur 26 Persontrafik i scenario 2050 NGJ (dubbelturer per timme). Figuren finns aven i
kartbilagan.

Scenariot innehaller foljande linjer och utbud av dubbelturer per hogtrafiktimme.
Understruken trafik innehaller en forandring jamfort med féregaende scenario.

ICE
Kgbenhavn H-Aarhus-Aalborg 2-1
Kgbenhavn H-Odense-Esbjerg 2-1

Kabenhavn H-Lubeck-Hamburg/-Berlin  21°

Kgbenhavn H-Stockholm 4
Kgbenhavn H-Goteborg 2

10 Halvtimmestrafik Kébenhavn H-Liibeck, vidare timmestrafik till Hamburg respektive
timmetrafik till Berlin.

Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen
2019-09-17
Sweco



Med stora satsningar pa FORKLARING |
Kattegatt-forbindelse mot norra - =
Jylland och ny hdghastighets-
jarnvég till Stockholm blir det
totalt sett fina mojligheter for
utveckling av snabbtagtrafik i
alla riktningar sett utifran
Greater Copenhagen och
Kdpenhamn. Foér att knyta ihop
dessa mojligheter foreslas en ny
jarnvag Képenhamn-Malmo,
som later den internationella och
regionala persontagtrafiken

utvecklas och mojliggér genom-
gaende och effektiva linjer. Den
nya sundsfdrbindelsen ger
vasentligt kortare restider till
centrala Képenhamn for ICE-

och IC-tag fran Sverige.
Figur 27 ICE-tagtrafik i scenario 2050 NGJ (dubbelturer

Kattegatt-férbindelsen adderar per timme).

ett nytt strak, sdsom den femte

riktningen ut fran Képenhamn med ICE-tdg. Forbindelsen ger enorma forbattringar i

restid mellan norra Jylland och Sjeelland. Vestbanen Képenhamn-Roskilde blir hégt

belastad, vilket I6ses med en separering av godstadgen, medan Vestbanen via Fyn

delvis blir avlastad. ICE-tag via Fyn kan i scenariot bli mer koncentrerade pa att ge en

storre del av sddra Jylland en battre tillganglighet till Sjeelland och Képenhamn.

Nar Oresundsbron trafikeras med fyra godstag i timmen blir det atta kanaler kvar till
persontag, med en rimlig fordelning pa tva ICE-turer och sex IC-turer. De tva ICE-
turerna kommer ifran Stockholm och/eller Géteborg (eventuellt Oslo), medan 6vriga
fyra ICE-turer fran Stockholm/Goteborg trafikerar den nya jarnvagen Malmo-
Kopenhamn, som ansluter Kgbenhavn H i ratt riktning for effektiva genomgéaende linjer
mot Tyskland och Fyn.

IC

Kgbenhavn H-Aarhus-Aalborg 2-1  (via Kattegatt-férbindelsen)
Kgbenhavn H-Odense-Esbjerg 2-1  (via nya banan Kgbenhavn-Ringsted)
Kastrup-Holbaek 1 (via Roskilde)

Kastrup-Aalborg 1 (via Roskilde och Kattegatt-forb.)
Kastrup-Esbjerg 1 (via Roskilde)

Kastrup-Nykabing F 1 (via Roskilde)

Hamburg-Kgbenhavn H-Hassleholm- (via nya banan Kgbenhavn-Ringsted,

Véxj6/-Karlskrona 2 Kbh H-Malmg6 C och HHJ Lund-Hholm)
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@sterport-Malmo-Goteborg 2
@sterport-Kalmar 1 (via HHJ Lund-Héssleholm)
@sterport-Karlskrona 1 (via HHJ Lund-Héssleholm)
Halmstad-Helsingar-Képenhamn-

Trelleborg 1 (via HH)

Kristianstad-Helsingar-Kopenhamn-
Ystad 1 (via HH)
Kabenhavn H-Almhult/-Kristianstad 2 (via Kbh H-Malmé C och S Stamb.)

Malmo C-Helsingborg 2

Scenariots forutsattningar ger mojligheter till manga olika trafiklosningar varav en
l6sning presenteras har. Forslaget innehaller framforallt en tanke om en genomgaende
IC-linje som utnyttjar den nya jarnvagen Képenhamn-Malma, pa strackan Hamburg-
Smaland/Blekinge genom Greater Copenhagen. Férutom att forslaget ger mer
integrerad trafik, far berérda strék pa svensk sida, tack vare den nya
sundsforbindelsen, markant kortare restider till centrala Képenhamn.

Aven IC-turer mellan Képenhamn och Aarhus som i tidigare scenarier har gatt via Fyn
leds 6ver till den nya mycket snabbare Kattegatt-forbindelsen. Det géller aven linjen
Kastrup-Aarhus.

RE

Scenariot har fokus pa den mer interregionala trafiken langs de stérre banorna och
darmed redovisas inte utbudet for RE-tagen i detalj. For att klara ytterligare
resandeokningar pa RE-linjerna kommer det att behdvas en mangd trimningsatgarder
och antagligen nagra utbyggnader fran enkel- till dubbelspar.

Infrastruktur

Figuren illustrerar vilka infrastrukturatgarder, utéver atgarderna till och med scenario
2040 SUND, som kravs for att scenariots trafikering ska fungera.

Scenariots infrastrukturatgarder ar koncentrerade till ett fatal stora objekt i straken
Kdpenhamn-Aarhus och Képenhamn-Stockholm.

Scenariot forutsatter en ny hoghastighetsjarnvag pa strackan Hassleholm-Jonkdping-
Linkoping och en satsning pa Kattegatt-forbindelsen inkluderat hela strackningen
Roskilde-Aarhus.

For att klara kapacitetsbehoven mer centralt i regionen foreslas att godstagen
separeras bort fran befintliga jarnvagar — langs Vestbanen Roskilde-Hvidovre
respektive Sodra Stambanan Malmg-Eslov. Och for att knyta ihop de enorma
satsningarna pa svensk respektive dansk sida foreslas en ny jarnvag mellan
Kopenhamn och Malmé. Detta objekt inkluderar aven fyra nya plattformsspar pa
respektive station Kgbenhavn H och Malmé C, vilket darmed I0ser kapacitetsbehoven
pa dessa centralstationer.
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FORKLARING Infrastruktur 2050

Enkelspar

Dubbelspar

Fyrspar

Ny infrastruktur —

Figur 28 Infrastrukturatgarder i scenario 2050 NGJ.

Scenario 2050 NGJ bygger pa att foregaende scenarier uppnadda och att nationerna
gar in i ett skede med stora satsningar pa hoghastighetsjarnvag.

Alternativ utan ny jarnvag Képenhamn-Malmo

| ett alternativt scenario for 2050 utan ny jarnvag Képenhamn-Malmo, men i 6vrigt med
samma infrastruktur, maste de atta turer i timmen, som i huvudscenariot trafikerar den
nya jarnvagen, strykas. Det galler fyra ICE- respektive fyra IC-tag per timme. P&
Oresundsbron kors fyra godstag i timmen, vilket i 6vrigt ger utrymme till atta persontag
i timmen.

| huvudscenariot nar alla ICE-tag fran Stockholm respektive Goéteborg till Kdpenhamn,
men utan den nya jarnvagen nar endast tva av de sex turerna Képenhamn. De ICE-tag
som nér Kgbenhavn H via Oresundsbron har en restid som ar 20 minuter langre &n via
en ny jarnvag. Tva ICE-tag i hogtrafiktimmen, ett frAn Stockholm och ett fran Goéteborg,
som nar Képenhamn kommer troligtvis att uppnas redan senast 2025. Utan en ny
jarnvag Képenhamn-Malmo blir det darefter ingen utveckling av utbudet av ICE-tag
mellan de svenska storstaderna och Képenhamn. Den nya jarnvagen erbjuder en
smidig mojlighet till genomgaende linjer, som forslagsvis Hamburg-Stockholm, utan att
missa centrala Képenhamn. Sannolikheten &r klart mindre att sddana langre
hdghastighetslinjer genom Greater Copenhagen skapas utan en ny jarnvag
Kdpenhamn-Malma. Ett scenario utan ny jarnvag Képenhamn-Malmé har samre
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méjligheter till hallbart och tidseffektivt resande pa under tre timmar mellan landernas
huvudstader.

| huvudscenariot kors tio IC-tag i timmen mellan Malmo och Képenhamn, men utan den
nya jarnvagen far den mangden reduceras till sex turer i timmen via Oresundsbron. Det
ar alltsd samma trafikmangd som i dagslaget. Jamfort med scenario 2030 BAS &r det
en tur farre och jamfért med scenario 2035 PLUS och 2040 SUND ér det tva turer
farre. Darmed ar det relationer som tappar sin direkta foérbindelse med Képenhamn.
Jamfort med foregaende scenarier ar det Trelleborg och Ystad som tappar sina IC-tag
till Kopenhamn. Dessa relationer atergar till samma trafikupplagg som i scenario 2030
BAS. | 6vrigt blir det inte mgjligt att erbjuda den féreslagna IC-trafiken Hamburg-
Kopenhamn-Hassleholm-Vaxjo/-Karlskrona, som baseras pa en smidig genomgéende
trafikering pa Kebenhavn H. Den linjen atergar till strackningen Hamburg-Képenhamn
och integreras inte dver sundet.

Med en ny jarnvag Kopenhamn-Malmo ar det mojligt att klara relationerna Kristianstad-
Kopenhamn och Ystad-Képenhamn péa en timme, vilket annars ar omojligt Kristianstad-
Kopenhamn och for Ystad-Kopenhamn kravs annars att tagen helt passerar Malmo om
de kors direkt via Oresundsbron.

Scenario 2050 har sa stora resandemangder att de inte far plats pa enbart sex IC-tag i
timmen 6ver Oresundsbron. Darmed maste resenarer som har tankt sig en direktresa,

till exempel Lund-Képenhamn, byta till Oresundsmetro i Malmé. Det betyder i sin tur att
Oresundsmetron behéver ha en mycket hog passagerarkapacitet.

Aven utan en ny jarnvag Képenhamn-Malmé kommer det att bli en omfattande
trafikering inom Danmark till Kgbenhavn H respektive inom Sverige till Malmo C.
Stationernas kapacitet behover saledes anda byggas ut med fler plattformsspar.
Respektive station far 14 vandande tag i timmen, vilket inte klaras pa spar 3-6 och 26
pa Kgbenhavn H och spar 5-10 pa Malmé C.
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ANALYS

Utifran inriktningen att 6ka integrationen, kapaciteten och snabbheten
med en utvecklad tagtrafik i och till Greater Copenhagen analyseras de
foreslagna scenarierna.

Figur 29 Mal och inriktning for strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater
Copenhagen.

Integration

Kdpenhamn ar Greater Copenhagens givna centrum. Det mest rationella sattet att
uppna en integration av hela regionen ar att erbjuda en tillganglighet till en central
knutpunkt, eftersom det innebar att det stora flertalet tagresor mellan olika
destinationer i hela regionen kan klaras direkt eller med endast ett byte, som i sa fall
utfors pa den centrala knutpunkten. | Danmark ar det sjalvklart att en stor andel av
tagtrafiken har Kgbenhavn H som malpunkt. For att uppna en storre integration och
tillganglighet ar det viktigt att lata fler delar av Skane fa en direkt tillganglighet till
Kdpenhamn.

| scenarierna for 2030 och 2035 ar Oresundsbron fortfarande den enda
sundsforbindelsen och de linjer som har koppling till Képenhamn &r exakt samma som i
dagslaget. Det handlar om IC- och ICE-tag fran Stdra stambanan och Vastkustbanan
motsvarande dagens Oresundstég och SJ:s X2000, som i alla fall for battre turutbud i
scenarierna fram till 2035.

| scenario 2040 SUND uppnas en markant forbattrad integration nar nordvastra Skane,
och sddra Halland, kommer narmare Képenhamn via HH-forbindelsen. Pa
Oresundsbron ges plats till ny tagtrafik fran Ystad och Trelleborg. Darmed kopplas
aven sodra och sydostra Skane direkt till Kdpenhamn och saledes blir alla delar av
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Skane trafikerade med tadg som nar Képenhamn. Integrationen pa tvars dver norra
delen av Greater Copenhagen forbattras genom satsningarna pa HH-forbindelsen och
anslutande Kystbanen och Skanebanan.

Foljande figur visar all tagtrafik som nar Kgbenhavn H i scenario 2040 SUND. Det
innebar att alla delar av det markerade jarnvagsnatet nar varandra via hogst ett byte.
Redovisat jarnvagsnat tacker en mycket stor andel av Greater Copenhagen, vilket &r
gynnsamt for integrationen.

/\' \»w.w:-*- 2n

Figur 30 Persontagtrafik i scenario 2040 SUND som nar Kgbenhavn H (dubbelturer per
timme).

Tillg&ngligheten till omgivande regioner utvecklas slutligen i och med scenario 2050
NGJ till att fem huvudsakliga strak har en ordentlig kapacitet och framkomlighet for att
ge attraktiva relationer med 6vriga Danmark, Tyskland och 6vriga Sverige. Kopplingen
till Tyskland, framférallt Hamburg, utvecklas redan till scenarierna for 2030 och 2035,
da aven Vastkustbanan till Goteborg har blivit komplett. | scenario 2050 starks
utvecklingen med tva satsningar, som liksom Femern-férbindelsen, ger omvéalvande
sprang for tillgangligheten. Med Kattegatt-forbindelsen blir det tva lankar till Jylland och
norra Jylland kommer valdigt mycket narmare Képenhamn.

En ny hoghastighetsjarnvag mot Stockholm fangar in det svenska huvudstadsomradet
inom bekvamt avstand, samtidigt som intressanta orter som Jonkoping, Linkoping och
Norrkoping ocksa far en markant battre tillganglighet till Greater Copenhagen.
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Kapacitet

Eftersom scenarierna har stort fokus pa att klara kraftigt okande antal tagresenarer ar
det givet att kapaciteten blir ordentligt uppgraderad i en jamforelse cirka 30 ar framat.
Figuren illustrerar mangden tillkommande dubbelturer i timmen sett fran 20109 till
scenario 2050 NGJ. De flesta befintliga jarnvagar far ett utokat utbud, tack vare
satsningar pa 6kad sparkapacitet, sdsom dubbelspar i stallet for enkelspar eller fler
motesstationer. Jarnvagar som faktiskt far en minskad persontagtrafik har dels en stor
betydelse for utvecklingen av godstagtrafiken, dels ligger de parallellt med stora
satsningar pa nya jarnvagar. Det ar sarskilt tydligt hur satsningar pa nya
kapacitetsstarka och nastan uteslutande snabba jarnvagar i huvudstraket Hassleholm-
Malmd-Kdpenhamn-Ringsted ger mdjligheter till en kraftig utdkning av utbudet.

Utbudsskillnad 2019>2050

w

o

04

Figur 31 Utvecklingen av turutbud fran 2019 till scenario 2050 NGJ (dubbelturer per
timme).

For godstrafiken ar kapaciteten 6verlag fordubblad enligt de forutsattningar som ar
antagna inledningsvis. Upplagget utgar ifran dagens standard pa taglangder, vilket
innebdr att det aven ligger en potential i att timma anlaggningen att klara langre
godstag — fran dagens 750 meter till 1000 meter eller kanske till och med 1 500 meter i
de mest betydande straken. Det finns aven mojligheter att 6ka godstagens
maxhastighet, vilket skulle minska skillnaden i hastighet mellan olika trafikslag och
darmed forbattra systemets kapacitet.
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Snabbhet

Scenarierna har ordentliga satsningar pa snabba tadg och framkomlig jarnvag,
framforallt langs fem huvudstrak mot Aarhus, Odense, Liibeck, Stockholm och

Goteborg, som i manga fall ger patagliga effekter pa restiderna. Figuren illustrerar hur

dessa viktiga destinationer knyts vasentligt
mycket ndrmare Greater Copenhagen. |
praktiken hamnar Odense och Aarhus inom
regionen.

Restidseffekterna for respektive
destinationer uppnas i olika skeden.
Odense kan hamna inom en timme innan
2030, enligt Timemodellen. Tiderna till de
tyska staderna kan uppnas kring 2030. Den
korta restiden till Goteborg ar beroende av
HH-forbindelsen, som ingar i scenario 2040
SUND. Den markanta tidsvinsten
Kopenhamn-Aarhus uppnas med Kattegatt-
forbindelsen i scenario 2050 NGJ. | samma
scenario kravs inte bara en ny svensk
hoghastighetsjarnvag, utan ocksa en ny
jarnvag Képenhamn-Malmo for att klara
restiden till Stockholm under tre timmar.
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Tabell 2 Nuvarande och framtida restider
frdn Kgbenhavn H till destinationer
utanfdr Greater Copenhagen.

Restid frin Kgbenhavn H

(tim:min) 2019 2050
Aarhus 3:00 1:10
Odense 1:15 1:00
Hamburg 5:00 2:30
Berlin 7:00 4:30
Stockholm 5:15 2:45
Goteborg 3:30 2:20
' O Stockholm

Stockholm

Figur 32 Nuvarande och framtida restider fran Kgbenhavn H till destinationer utanfor

Greater Copenhagen.
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Aven inom regionen finns flera kompletter-
ande satsningar, som tillsammans leder till
att nastan alla delar av Greater Copen-
hagen nar Képenhamn inom en timme.
Konsekvensen blir att annu fler invanare i
Greater Copenhagen kommer att inga
samma arbetsmarknadsregion, alltsa inom
en geografi dar daglig pendling ar majlig.

De kortare restiderna till de danska
staderna ar mojliga att uppna redan 2030-
2035 och ar beroende av foreslagna
hastighetshoéjande atgarder pa
Nordvestbanen och Vestbanen. Restiden
till Nykabing F ar avhangig pa om ICE-
tagen gor uppehall. Darmed skulle den sa
kallat sjeellandske timemodellen kunna
vara realiserad till 2035.

Tabell 3 Nuvarande och framtida restider
frdn Kgbenhavn H till destinationer inom

Greater Copenhagen.

Restid fran Kgbenhavn H

(tim:min) 2019 2050
Kalundborg 1:30 1:00
Slagelse 1:00 0:45
Nykebing F 1:40 1:00
Ystad 1:30 1:00
Kristianstad 1:45 1:00
Halmstad 2:15 1:20

Alla markanta effekter pa restiderna till de svenska staderna ar samlade i scenario
2040 SUND, som uppnas med HH-forbindelsen och atgarderna pa Ystadbanan och

OHaImstad

Skanebanan. g
$ . .
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i
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Figur 33 Nuvarande och framtida restider fran Kgbenhavn H till destinationer inom

Greater Copenhagen.
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Infrastrukturbehov

Foéljande avsnitt sammanfattar vilka nya storre och ej annu beslutade
infrastrukturprojekt som foreslas i respektive scenario.

2030 BAS
Planskildheter i/vid Ringsted

Scenario 2030 BAS ska egentligen forhalla sig enbart till befintlig och beslutad
infrastruktur, men det ar omgjligt att utnyttja nye banen Kgbenhavn-Ringsted ordentligt
utan planskildheter.

2035 PLUS
Objekt pa Sjeelland och Lolland:

@resundsbanen Kalvebod-Kastrup, fyrspar inklusive fyra plattformsspar i
@restad och Tarnby

Planskildheter infér Kgbenhavn H

Fyra plattformsspar i Glostrup

Lille Syd Kege-Kgge Nord, dubbelspar

Lollandsbanen Graenge-@ster Toreby, dubbelspar

Hillerad station, genomgaende spar

Tre nya motesstationer pa Sjeelland: Hillerad @st, Kvistgard och Gribskov

Obijekt i Skane och Blekinge:

Planskildhet till Malmé C 6vre

Planskildhet i Ramlosa inklusive fyra plattformsspar

Vastkustbanan Kavlinge-Landskrona, fyrspar inklusive fyra plattformsspar i
Landskrona

Ystadbanan Skurup-Rydsgard, dubbelspar

Blekinge kustbana Sandbéack-Karlshamn, nytt enkelspar

Tre nya motesstationer i Skane: Marieholm, Kopingebro och Norrvidinge

Utover tre storre atgarder i Képenhamn och Malmo som kravs for att utveckla
tagtrafiken i sin helhet, innehaller scenariot storre atgarder langs manga banor for att
utveckla den regionala persontagtrafiken.

2040 SUND

Scenariot baseras pa tva nya sundsférbindelser:

HH-forbindelse, dubbelspar Helsingborg-Helsingar inklusive tva nya
plattformsspar pa respektive station
Oresundsmetro
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Obijekt pa Sjeelland:
Kystbanen Niva-Kokkedal, fyrspar inklusive fyra plattformsspar pa stationerna

Objekt i Skane:
- Ska&nebanan Hassleholm-Kristianstad, dubbelspar inklusive planskildhet i
Héassleholm
Ska&nebanan Astorp-Hassleholm, tre langre motesspar
Ystadbanan Ystad-Rynge, nytt enkelspar
Trelleborgsbanan Skytts Vemmerlév-Trelleborg, dubbelspar

Atgarderna utéver de tva sundsférbindelserna syftar till att optimera den nya tagtrafiken
som scenariot foreslar 6ver sundet bade i norr och stder.

2050 NGJ

Objekt i Danmark:

Kattegatt-forbindelsen, héghastighetsjarnvag Aarhus-Roskilde
Vestbanen Roskilde-Hvidovre, separat godsspar

Objekt i Sverige:

Hoghastighetsjarnvag Hassleholm-Jénkdping-Linkdping
Sodra stambanan Arlév-Eslov, separat godsspar

Satsningarna pa framforallt hghastighetsjarnvag i bade Danmark och Sverige binds
enligt foreslaget scenario ihop med en ny jarnvag Kgbenhavn H-Malmé C, inklusive
fyra nya plattformsspar per station.
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SLUTSATSER

Utformningen och analysen av de fyra huvudscenarierna leder till en
handfull prioriterade slutsatser.

Slutsatserna fokuserar pa nagra avgorande satsningar, medan alla scenarier
sammantaget innehaller en stor mangd atgarder och intressanta detaljer. Nar det galler
utvecklingen av den regionala tagtrafiken ar det framférallt i scenario 2035 PLUS, som
en relativt heltdckande satsning inom hela Greater Copenhagen redovisas. Det
foreslas investeringar langs i princip alla berdrda banor for en béttre regional tagtrafik.

Satsa snarast pa 0kad sparkapacitet pa @resundsbanen Kalvebod-
Kastrup

Forutsatt att planskildheter i/vid Ringsted ar ett oundvikligt beslut, framstar, av alla
atgarder i infrastrukturen som annu inte ar beslutade, en utbyggnad pa strackan
Kalvebod-@restad-Tarnby-Kastrup som absolut hégst prioriterad. En utékning av
sparkapaciteten pa @resundsbanen medger en ordentlig satsning pa heltackande
dansk tagtrafik direkt till Kastrup via Roskilde och Ny Ellebjerg, samtidigt som
tagtrafiken dver Oresundsbron kan utvecklas. Alternativet ar att dessa tva ansprak
annars hamnar i konflikt, dar ett danskt behov av att na den internationella flygplatsen
stalls mot ett framférallt svenskt behov av béttre tillganglighet till centrala Képenhamn
och knutpunkten Kgbenhavn H.

Gor "Ring Syd” till ett danskt nationellt projekt

Ett utmarkt satt att oka tillgangligheten till Kastrup och samtidigt bibehalla och utveckla
tagtrafik som nar Roskilde och Hgje Taastrup ar att genomfora en ordentlig satsning pa
"Ring Syd”. "Ring Syd” far inte besta av trafik som enbart haller sig inom Sjeelland, utan
dess linjer maste utokas till att na Jylland, Fyn och Falster. Darmed far nastan hela
Danmark en direkt tillganglighet till Kastrup, utan att forlora tid i ett vandande tag pa
Kgbenhavn H.

Satsningarna pa @resundsbanen och en mer omfattande "Ring Syd” framgar i scenario
2035 PLUS.

Nya sundsférbindelser behdvs for en utvecklad integration inom Greater
Copenhagen

Analysen av integrationen inom Greater Copenhagen genom de fyra scenarierna visar
att inga markbara effekter uppnas forran nya sundsforbindelser tillfors. Oresundsbron
har redan i dagslaget en relativt valutvecklad tagtrafik, som i princip enbart kan trimmas
med visst utokat utbud i befintliga linjestrackningar. For att fa sprang i utvecklingen av
integrationen mellan l&anderna kravs fler nya sundsforbindelser.
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Satsa pa Kystbanen och Skanebanan i samband med HH-férbindelsen

Ett genomférande av HH-forbindelsen med jarnvag for persontag behéver kompletteras
med satsningar pa Kystbanen och Skanebanan, for att nyttan av en ny
sundsforbindelse sa stor som mdjligt. Det galler framforallt atgarder pa Kystbanen som
gor det mojligt att framfora relativt snabba tag mellan Helsingborg och Képenhamn, sa
att den nya strackningen inte bara blir kortare, utan ocksa ger markbara effekter pa
restiderna.

Satsningarna pa nya sundsforbindelser och kompletterande atgarder framgar i
scenario 2040 SUND.

Overvag en ny jarnvag Kopenhamn-Malmo i samband med nya
héghastighetsjarnvagar

Om det satsas pa kapacitetsstark jarnvag, for hdga hastigheter, mot framforallt norra
Jylland och Stockholm, men &aven i viss omfattning mot sddra Jylland, Hamburg och
Goteborg framstar Kopenhamn-Malmo som den svagaste lanken. En ny jarnvag
Kopenhamn-Malmo binder ihop systemet med infrastruktur for snabba tdg och gor det
till exempel realistiskt och effektivt med genomgaende linjer, sésom Hamburg-
Stockholm.

Satsningarna pa hoghastighetsjarnvag och ny jarnvag Képenhamn-Malmé framgar i
scenario 2050 NGJ

Forankra en strategi for en langsiktig utveckling av Kebenhavn H

En attraktiv och fungerande central station for hela Greater Copenhagen &ar en
karnfraga for strategiska scenarier for tagtrafikens utveckling. Férutom att forsta
slutsatsen framhaller mer sparkapacitet pa @resundsbanen som en hogprioriterad
atgard, ar det uppenbart genom alla scenarierna att Kgbenhavn H ar en skor punkt.
Slutligen foreslas en I6sning for kapaciteten pa Kabenhavn H som en viktig foljd av ny
jarnvag Képenhamn-Malmo, eftersom nya plattformsspar ingar i objektet. Ansatsen ar
att en omfattande kapacitetsatgard pa Kebenhavn H behdéver hanga ihop med ett
projekt som ger flera andra nyttor och méarkbara effekter pa tillgangligheten. Det finns
andra satt att atgarda kapaciteten pa Kgbenhavn H, men budskapet ar att alla
eventuella atgarder bor folja en faststalld langsiktig strategi.
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